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Offentlichkeit gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG vom 25.01.2021 - 08.03.2021 zum Larmaktionsplan der Stadt Schriesheim sowie der Gemeinden Dossenheim und Hirschberg/BergstraBe

Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag
1 Landratsamt Wir nehmen Bezug auf Ihr Schreiben, mit dem das StraBenbauamt des Landratsamts Rhein - Neckar - Information. Wird zur Kennt-
Rhein-Neckar-  Kreis am Verfahren zur Aufstellung des Larmaktionsplans gemaR §§ 47d Abs. 6 i.V.m. 47 Abs. 6 BImSchG nis genommen.
Kreis, StraBen-  beteiligt wird.
bauamt Bei der Festlegung der VZ-Standorte an klassifizierten StraBen ist das StraBenbauamt Rhein - Neckar -  Stadt und Gemeinden sichern die Beteiligung des Stra-
Schreiben vom  Kreis zu beteiligen. Renbauamtes bei der Festlegung von (Verkehrszeichen)
22.03.2021 VZ-Standorten zu.
Im Rahmen einer anstehenden Deckensanierung der KreisstralRen wird auch die Moglichkeit des Ein- Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
baus einer larmmindernden Fahrbahnoberflache gepriift. Erst zu diesem Zeitpunkt wird Art und Umfang und Hirschberg/Bergstrale danken dem Landratsamt fiir
fur jeden Einzelfall festgelegt. Die Gemeinde kann auf eigene Kosten larmmindernden Belag verbauen  die Bereitschaft zur Prifung von Moglichkeiten des Ein-
und Unterhalten. Hierliber ist eine Vereinbarung zu schliefRen. baus larmmindernder Fahrbahnbelage.
Eine Kostenbeteiligung an den Mehrkosten fur die erar-
beiteten Bereiche konnte von den beteiligten Kommunen
in Erwagung gezogen werden, die allerdings im Einzelfall
zu ermitteln sind. Die Wahl des Oberflachenmaterials
bietet eine groRe Bandbreite, sodass ein Kompromiss
gefunden werden kann.
Hinsichtlich der LarmsanierungsmafRnahmen werden zur Behebung von Verkehrslarmbeeintrachtigun-  Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
gen in den Ortsdurchfahrten von KreisstraRen Zuschiisse mit 75 % zur Durchfiihrung von SchutzmaR- und Hirschberg/Bergstrale danken dem Landratsamt fiir
nahmen an Gebauden die vor dem 02.08.1990 errichtet wurden nach MalRgabe der jeweils zur Verfiigung die Aufnahme der, die Stadt- und Ortsteile erschlieBen-
stehenden Haushaltsmittel gewahrt (Richtlinie ,Grundsatze fiir die Gewahrung von Zuschiissen fiir den KreisstralRen, in das freiwillige Larmsanierungspro-
Larmsanierung an KreisstraRen in der Fassung vom 10.07.1990“). Es handelt sich um eine FérdermaR- gramm an KreisstraBen und sicheren ihre volle Unterstut-
nahme auf die kein Rechtsanspruch besteht. zung bei der Baualterbestimmung und Eigentimerermitt-
SchutzmaBnahmen die zuschussfahig sind, ist der Einbau von Larmschutzfenstern an bestehenden lung im Rahmen der Datenschutzgrundverordnung zu.
Gebauden bei denen Fenster einer niedrigeren Klasse eingebaut sind. Voraussetzung ist, dass die
Grenzwerte in reinen und allgemeinen Wohngebieten 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts; in Kerngebie-
ten, Dorfgebieten oder Mischgebieten 72 dB (A) tags und 62 dB (A) nachts iiberschritten sind und fiir das
Gebaude noch kein Zuschuss gewahrt wurde.

2 Stadt Weinheim, Wir bedanken uns fiir die Beteiligung im Rahmen der o.g. Larmaktionsplanung. Bedenken oder Anre- Information. Wird zur Kennt-
Amt fur Stadt-  gungen bestehen von unserer Seite nicht. nis genommen.
entwicklung - .. . .

Wir wunschen Ihnen fur das weitere Verfahren viel Erfolg.
Schreiben vom
23.03.2021

3 Nachbarschafts- Wir bedanken uns fiir die Beteiligung an dem oben genannten Verfahren. Wir haben keine Anregungen  Information. Wird zur Kennt-
verband Heidel- zum Zwischenbericht der Larmaktionsplanung. nis genommen.
berg - Mann-
heim
Schreiben vom
26.03.2021
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Stellungnahme der Verwaltung
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Beschlussvorschlag Beschluss

Polizeiprasidium Im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung der Gemeinden Dossenheim / Hirschberg / Schries-

Mannheim,
Fuhrungs- und
Einsatzstab

Schreiben vom
01.04.2021

heim sind polizeiliche Belange insbesondere durch die beabsichtigten Geschwindigkeitsreduzierungen
auf 30 km/h beriihrt. Auf den bisherigen Schriftverkehr bzw. die bereits abgegebenen Stellungnahmen
dirfen wir in diesem Zusammenhang verweisen.

Information.

Wird zur Kennt-
nis genommen.

NaturgemaR sind hiervon die am starksten belasteten, namlich die klassifizierten StraRen besonders
betroffen. Grundsatzlich ist in diesem Zusammenhang zwischen der Geschwindigkeitsreduzierung aus
Sicherheitsgriinden und derjenigen aus Larmschutzgriinden zu unterscheiden.

Information.

Beschrankungen des flieBenden Verkehrs konnen u. a. aus Griinden der Sicherheit des Verkehrs dann
angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich libersteigt. Eine konkrete Gefahrenlage, die
eine Geschwindigkeitsbeschrankung nach sich ziehen konnte, ergabe sich beispielsweise bei einem
starken Gefalle, einem vergleichbaren Anstieg, einer Kurvenlage oder sonstigen deutlichen verkehrs-
technischen Abweichungen gegeniiber bestimmten RegelgroBen. Voraussetzung sind hier gravierende
Sicherheitsdefizite, die fiir jeden einzelnen StraRenabschnitt gesondert zu priifen sind. Eine Verkehrs-
zeichenanordnung darf jedenfalls nicht auf allgemeinen Erwagungen der Gefahrenabwehr bzw. der
Verkehrssicherheit beruhen, sondern muss durch die Verkehrssicherheit vor Ort zwingend indiziert sein.

Information.

Die StraBenverkehrsbehorden haben weiter das Recht, die Benutzung bestimmter StraRen zum Schutz
der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen zu beschranken. Das Einschreiten zum Schutz vor Larm
setzt voraus, dass der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden
muss. Fir die Prifung sind die Richtlinien fiir straBenrechtliche Malnahmen zum Schutz der Wohnbe-
volkerung zu beachten. Danach kommen MaBnahmen insbesondere dann in Betracht, wenn die Pegel-
werte tagsiiber zwischen 06.00 und 22.00 Uhr 70 dB(A) und in der {ibrigen (Nacht)Zeit 60 dB(A) liber-
schreiten.

Information.

Die geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h fiihren laut Gutachten durchschnittlich zu
einer Absenkung des Larmpegels um ca. 2,5 dB(A), was zumindest akustisch wahrnehmbar sein wird. Um
eine tatsachliche Entlastung fiir die betroffenen Bewohner zu erreichen, sind aber unbedingt flankie-
rende MaBnahmen zu treffen. Die mittelfristig in Aussicht gestellten Fahrbahnsanierungen auf einigen
Abschnitten sind daher zu begriiRen. Den librigen Katalog an larmmindernden MaBnahmen sollte man -
soweit tatsachlich und finanziell moglich — ausschopfen.

Samtliche damit verbundenen straRenverkehrsrechtlichen MaBnahmen sind grundsatzlich nach MaRga-
be des Erlasses des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg vom 23.03.2012, Az.
53-8826.15/75 ("Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung") zu treffen. Auf
den besonderen Zustimmungsvorbehalt der Hoheren StraBenverkehrsbehorde des Regierungsprasidi-
ums wird ausdriicklich hingewiesen.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstrale danken dem Polizeiprasidium
fir diese Einschatzung. Allen Kommunen ist es zu Eigen,
den bestmoglichen Larmschutz fur die betroffenen An-
wohner zu erzielen. Dieser ergibt sich genau aus der Kom-
bination aller vorgeschlagenen MaRnahmen.

Der Zustimmungsvorbehalt der Hoheren StraRenverkehrs-
behorde ist den Kommunen bekannt.

Die Entscheidung uber die zu treffenden - oder zu unterlassenden — MaRnahmen liegt ausschlieBlich
bei den zustandigen Verkehrsbehorden.

Der Polizei kommt lediglich eine beratende Funktion zu. Das Polizeiprasidium Mannheim wird sich da-
her eng mit den zustandigen Verkehrsbehorden abstimmen und dort, wo die gesetzlichen Vorausset-
zungen erfillt sind, einer Umsetzung der erforderlichen MaRnahmen nicht im Wege stehen.

Information.

Alle drei Kommunen danken dem Polizeiprasidium Mann-
heim fiir die Unterstiitzung zur Umsetzung der nach Fach-
recht zulassigen MaRnahmen.
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5 Rhein-Neckar-
Kreis, Amt fiir
Nahverkehr

Schreiben vom
13.04.2021

Nachfolgend die Stellungnahme des Rhein-Neckar-Kreises nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG
am Planaufstellungsverfahren:

Der Rhein-Neckar-Kreis begriift grundsatzlich jene MaBnahmen die dazu dienen sollen, die Larmbela-
stung der Wohnbevolkerung, vor allem wahrend der Abend- und Nachtstunden, zu reduzieren.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstrale danken dem Amt fiir Nah-
verkehr fiir dessen Unterstlitzung zur Reduzierung der
Larmbelastung.

Eine Beschrankung auf eine nachtliche Geschwindigkeits-
beschrankung stellt in Anbetracht der Hohe der vorhan-
denen Beurteilungspegel keine verhandelbare Alternative
dar. Die Kommunen halten an der ganztagigen Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h fest.

Wird zur Kennt-
nis genommen.

In der vorliegenden 3. Runde des Larmaktionsplans Dossenheim/Hirschberg/Schriesheim wird unter
Punkt 4.1.3 ,Planerische und organisatorische MaBnahmen* a) die Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h auf HauptverkehrsstraRen vorgeschlagen. Nach unserer Auffassung kann dieses Ziel jedoch
nicht auf Kosten des OPNV umgesetzt werden. Hierzu hat sich auch der Rhein-Neckar-Kreis als OPNV -
Aufgabentrager mit Beschluss des Gemeinsamen Nahverkehrsplans Rhein-Neckar verpflichtet. GemaR
des Gemeinsamen Nahverkehrsplans sind negative Auswirkungen verkehrsberuhigender MaBnahmen
auf den OPNV auf ein Minimum zu beschranken. MaRnahmen die zu Fahrzeitverlangerungen fiihren,
sollen nach Moglichkeit vermieden werden.

Den Kommunen ist der Konflikt zwischen dem Schutz der
larmbetroffenen Anwohner in den HauptstraBen und den
durch Geschwindigkeitsbeschrankungen einhergehenden
Fahrzeitverlust bewusst.

Die Kommunen sichern aber zu, allen Losungsvorschlagen,
die einerseits der Minimierung der negativen Auswirkun-
gen auf den OPNV, andererseits dem Ziel des Larmschut-
zes genlge leisten, offen gegeniiber zu stehen.

Wir gehen davon aus, dass sich die Fahrzeiten im OPNV durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50
auf 30 km/h verlangern bzw. betrieblich notwendige Pufferzeiten wegfallen konnten und es u.a. auch zu
Anschlussverlusten zwischen Schienenverkehr (RNV GmbH) und Busverkehr (Verkehrsunternehmer u.a.

BRN GmbH) kommen kann.

Im unglinstigsten Fall misste fiir diese Geschwindigkeitsreduzierung zusatzliches Fahrzeugmaterial und
Personal zum Einsatz kommen, dass zu eine Kostensteigerung fiihren konnte. Diese Mehrkosten sind
von den betroffenen Kommunen zu finanzieren.

Wir bitten daher um Priifung alternativer Larmminderungsmafnahmen, die ohne Geschwindigkeits-
reduzierung einhergehen. Sollte es keine Alternative zur Tempo 30 Zone geben, bitten wir darum, auf
etwaige ,Rechts-vor-Links“-Regelungen in diesem Bereich zu verzichten, da diese MaBnahme sich au-

Rerst negativ (Bremsen-Beschleunigen) auf die Fahrzeit und den Fahrkomfort des Busverkehrs auswirkt.

Die Berechnungen der Fahrzeiterhohungen wurden unter
Berucksichtigung der aktuell zulassigen Geschwindigkei-
ten durchgefiihrt. Dabei wird von einer im Bestand fahr-
baren Geschwindigkeit von maximal 40 km/h ausgegan-
gen und einer geplanten Geschwindigkeit von 30 km/h
gegenibergestellt.

Die genannten Alternativen, entstehenden Mehrkosten,
etc. sind pauschale Aussagen, die in ahnlicher Form im-
mer wieder im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgetra-
gen werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe unter anderem
Kapitel 2.7 sowie 3.7 des Zwischenberichts) sind die Ver-
kehrsfunktion, die Belange anderer Verkehrsteilnehmer
sowie die Belange des OPNV betrachtet und die vorge-
schlagene MalRnahmen des T 30 auf den HauptstralRen der
beteiligten Kommunen abgewogen worden.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstralle halten an der ganztagigen
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auch auf den
HauptstraBen fest, da keine kurzfristig umsetzbaren Alter-
nativen zur Verfligung stehen, signalisieren jedoch
Gesprachsbereitschaft mit dem Landratsamt sowie der
Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH.

6 Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH,
rnv, Bereich
Infrastruktur,
Abteilung Pla-
nung

In der vorliegenden Larmaktionsplanung vom Juli 2015 werden maogliche MaRnahmen zur Reduzierung
des Verkehrslarms in den Gemeinden Dossenheim, Schriesheim und Hirschberg dargelegt, bewertet
und zu Umsetzung empfohlen.

Die Rhein-Neckar-Verkehr ist hier mit der Eisenbahnstrecke Heidelberg — Weinheim betroffen, die wei-
testgehend auf eigenen Trasse nach ESBO verkehrt. MaBnahmen an dieser Eisenbahntrasse und ins-

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstralle danken der Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH (rnv) fiir die Stellungnahme und Beteili-
gung am Verfahren, weisen jedoch darauf hin, dass der
Larmaktionsplan den Stand 11/2020 aufweist.

Wird zur Kennt-
nis genommen.
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Beschluss

Schreiben vom
14.04.2021

besondere Geschwindigkeitsreduzierungen werden in der Larmaktionsplanung nicht zur Umsetzung
empfohlen, bzw. scheiden von vornherein aus. Dieses unterstiitzen wir.

Die in der Larmaktionsplanung festgestellte Anzahl an Bahnfahrten der Linie 5 mit Stand 2015 besteht
im Wesentlichen fort, in den Nachtstunden wurden am Wochenende einzelne Fahrten erganzt. Eine
Ausweitung des Bahnverkehrs, insbesondere zu den Schwachverkehrszeiten wird angestrebt. In der
Larmaktionsplanung wird darauf verwiesen, dass eine Verlagerung des Individualverkehrs auf andere
StraBen durch Eingriffe der Bahn an Lichtsignalanlagen und Bahniibergangen vermieden wird. Dies
setzt voraus, dass an allen Lichtsignalanlagen eine volle Bevorrechtigung des Bahnverkehrs erhalten
bleibt. Bahniibergange sind davon unberiihrt.

Information.

In der Ortsdurchfahrt GroRsachsen ist der Bahnverkehr aufgrund der straBenbiindigen Fiihrung der
Gleistrasse uber ca. 500m auch von einer Geschwindigkeitsreduzierung auf der StraBe betroffen. Aus
einer Reduzierung der maximal zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h ergibt sich ein
Fahrzeitmehrbedarf von ca. 25s je Fahrt und Richtung. Ein geringerer Durchfluss im StraBenverkehr
fliihrt hier zudem unmittelbar zu vermehrten Stausituationen, die zu weiteren Fahrzeitverlusten der
Bahn fiihren konnen. Insbesondere in siidlicher Fahrtrichtung wird bei reduzierter Geschwindigkeit
auch das Raumen des Engstellenbereiches entgegen der Fahrtrichtung des IV durch die Bahn verlan-
gert, mit der Folge eines groBeren Riickstaus in Fahrtrichtung Norden. Aufgrund der eingleisigen Stre-
ckenfiihrung ist ein zligiges Freifahren des Bereichs fiir den Bahnverkehr wichtig, insbesondere bei
Verspatungen sind weitere durch die Eingleisigkeit bedingte Verlustzeiten zu erwarten.

Aufgrund der bereits heute angespannten Fahrplansituation ist davon auszugehen, dass Mehrfahrzeiten
in den Fahrplan eingearbeitet werden miissen. Damit verbunden ist eine Attraktivitatsverringerung des
OPNV. Insbesondere in den Nachtstunden und tagsiiber in Kombination mit dhnlichen MaRnahmen an
anderen Stellen, ergibt sich dadurch eine kostenintensive Erhohung der erforderlichen Umlaufzahl auf
der Linie 5. Daher bitten wir von einer Geschwindigkeitsreduzierung des Bahnverkehrs in GroRsachsen
abzusehen und weisen auf die Notwendigkeit hin, den StraBenverkehr im genannten Bereich fliissig zu
halten oder bestehende Stausituationen weiter zu vermindern.

Zu prifen ist aus unserer Sicht eine abweichende Fahrgeschwindigkeit des Bahnverkehrs. Hierzu wurde
kurzlich ein Modellversuch des Landes Baden-Wiirttemberg und der Stadt Mannheim mit positivem
Ergebnis abgeschlossen.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstralle danken fiir die detaillierte
und kritische Schilderung der verkehrlichen Situation
insbesondere im Bereich GroBsachsen, die dort durch die
Eingleisigkeit auf der Linie 5 weiter bedingt wird.

Die beschriebene Fahrzeiterhohung von bis zu 25s ist je-
doch nicht nachvollziehbar, da sich nur die sudliche Aus-
weitung des Tempo 30 um ca. 80 m bis "Im Sterzwinkel
auf den Bahnbetrieb ausweiten konnte. Im nordlichen
Bereich erfolgt die Ausdehnung des bestehenden Tempo
30 in dem Abschnitt, in dem die Bahntrasse der Linie 5
bereits auf eigenen Gleisen 6stlich der LandstraBe (B 3)
verkehrt. Mogliche Mehrfahrzeiten konnen sich daher nur
im einstelligen Sekundenbereich bewegen, was jedoch
keine Attraktivitatsverringerung zur Folge haben kann.
Dabei ist es auch im Interesse der Kommunen, den Stra-
Benverkehr im benannten Abschnitt weiterhin flussig zu ha

Den konstruktiven Vorschlag, einer Prifung von abwei-
chende Fahrgeschwindigkeit des Bahnverkehrs begriiit
die Gemeinde Hirschberg / BergstraBe fiir den Bereich

Grossachsen.

ten.

Neben der Linie 5 in GroRRsachsen sind auch Buslinien 628 und 682 in Schriesheim und Hirschberg von
Geschwindigkeitsreduzierungen betroffen. Die rnv ist hier darauf angewiesen, dass Anschliisse zu den
Buslinien gehalten werden konnen. Daher sind Geschwindigkeitsreduzierungen auch im Busbereich fiir
die Linie 5 kritisch, insbesondere in den Abend- und Nachtstunden.

Wir bitten daher zu priifen, ob Fahrzeitverluste im Busverkehr durch BeschleunigungsmafRnahmen an
Lichtsignalanlagen oder durch andere verkehrsrechtliche oder verkehrstechnischen MaRnahmen aus-
geglichen werden konnen. Eine Vermeidung von Signalhalten im Busverkehr tragt zudem unmittelbar
zur Reduzierung von Larmemissionen bei.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstralle halten an der ganztagigen
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auch in den
HauptstraBen fest, signalisieren jedoch Gesprachsbereit-
schaft mit der Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH sowie dem
Landratsamt.

Der konstruktive Vorschlag einer Priifung ob Fahrzeit-
verluste im Busverkehr durch BeschleunigungsmaRnah-
men an Lichtsignalanlagen oder durch andere verkehrs-
rechtliche oder verkehrstechnischen MaBnahmen ausge-
glichen werden konnen wird von der Stadt Schriesheim
sowie die Gemeinden Dossenheim und Hirschberg / Berg-
stralRe aufgenommen.
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Rhein-Neckar-  Vielen Dank fiir Beteiligung an der Aufstellung des Larmaktionsplan Dossenheim - Hirschberg — Schries- Information. Wird zur Kennt-
Kreis, Amt flir heim. nis genommen.

Landwirtschaft

Seitens der unteren Naturschutzbehorde bestehen gegen die Larmaktionsplanung keine Bedenken,
und Naturschutz

zumal unsere Zustandigkeit auch nur marginal betroffen ist.
Schreiben vom

15.04.2021

Rhein-Neckar-  Vielen Dank fiir die Beteiligung an der Larmaktionsplanung. In Bezug auf verkehrsrechtliche Mainah- Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim  Wird zur Kennt-
Kreis, StraBen-  men in Larmaktionsplanen hat sich durch die Rechtsprechung des VGH Baden-Wiirttemberg und des und Hirschberg/Bergstrale danken dem Landratsamt nis genommen.
verkehrsamt, daraufhin geanderten Kooperationserlasses des Ministeriums fiir Verkehr eine neue Beurteilung er- Rhein - Neckar - Kreis fiir die Stellungnahme und Beteili-

41.01. Stralen-  geben. Den Gemeinden wurde ein groBerer Entscheidungsspielraum bei verkehrsrechtlichen Anordnun- gung am Verfahren.
verkehrsrecht gen in Larmaktionsplanen eingeraumt. Im Ergebnis libt die planaufstellende Gemeinde die verkehrs-

rechtliche Ermessensentscheidung im Larmaktionsplan aus. Bei der Umsetzung von verkehrsrechtlich-

en MaBnahmen eines Larmaktionsplans priift die StraRenverkehrsbehorde, ob die gesetzlichen Voraus-

setzungen auf der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behorde

rechtsfehlerfrei ausgeiibt wurde (vgl. VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn.

28). Ist dies gegeben, ist die StraRenverkehrsbehorde zur Umsetzung verpflichtet. Insofern wird der

fachrechtliche Ermessensspielraum der zustandigen StraRenverkehrsbehorde durch die Larmaktions-

planung uberlagert.

Schreiben vom
16.04.2021

Das Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg hat im Rahmen einer Dienstbesprechung der StraBen- Diese Festlegung wurde mit Bekanntmachung der Ergan-
verkehrsbehorden darauf hingewiesen, dass die Bindungswirkung der Larmaktionsplanung nur an kar-  zungen zum Kooperationserlass-Larmaktionsplanung mit
tierungspflichtigen HauptverkehrsstraRen nach § 47 BImSchg, das sind Bundesfern- und LandesstraBen Schreiben vom 13.04.2021 durch das Ministerium fiir Ver-
mit mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr, eintritt. Ist dies wie z.B. bei KreisstraBen nicht der Fall, kehr zwischenzeitlich liberholt. Die Bindungswirkung er-
entscheidet die zustandige StraBenverkehrsbehorde weiterhin nach eigenem Ermessen. Es besteht die  streckt sich nun unabhangig von der Klassifizierung auf
Moglichkeit, dass die zustandige StraBenverkehrsbehorde sich die Ermessensabwagung der planauf- alle StralRe mit einem Verkehrsaufkommen von liber 3
stellenden Behorde zu eigen macht. Damit wir von dieser Moglichkeit Gebrauch machen konnen, bedarf Mio. Kraftfahrzeugen.

es einer engen Abstimmung und detaillierten Abwagung der verkehrsrechtlichen MaRnahmen.

Folgende rechtlichen Rahmenbedingungen sind bei der Entscheidung von verkehrsrechtlichen MaR- Information.
nahmen, d.h. insbesondere bei Geschwindigkeitsbeschrankungen, in Larmaktionsplanen von der plan-
aufstellenden Gemeinde zu beachten.

Die StraBenverkehrsbehorden konnen verkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Wohnbevolke-
rung vor Larm und Abgasen nach§ 45 Abs. 1 Nr. 3 StVO anordnen, wenn der Larm Beeintrachtigungen
mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was im konkreten Fall als ortsuiblich hinzunehmen ist. Die
Anordnung von MaBnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieBenden Verkehrs mit dem Ziel
der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des§ 45 Abs. 9 StraRenver-
kehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach diirfen entsprechende MaRnahmen ,nur angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine
Risiko einer Beeintrachtigung ... erheblich libersteigt". Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hin-
sichtlich der Frage, ob gemaR§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmSchV). Werden die in§ 2 Abs. 1 der 16. BlmSchV geregelten
Immissionsgrenzwerte uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig einen Anspruch auf er-
messensfehlerfreie Entscheidung liber eine verkehrsbeschrankende MaBnahme (VGH
Baden-Wiirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktions-
planung ist besonders zu beriicksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dR(A) am
Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wiirttemberg,
Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Zwingend erforderlich ist demnach eine Ermessensentscheidung nach verkehrsrechtlichen Kriterien in  Im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe unter anderem
Bezug auf die von der planaufstellenden Gemeinde fiir erforderlich erachteten Geschwindigkeitsbe- Kapitel 2.7 sowie 3.7 des Zwischenberichts) sind die Ver-
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schrankungen aus Larmschutzgriinden. Dabei sind die positiven sowie die negativen Auswirkungen
einer Geschwindigkeitsbeschrankung gegeniiberzustellen und zu bewerten. Auf die Ausfiihrungen der
hoheren StraBenverkehrsbehorde des Regierungsprasidiums zu den fiir die Erteilung der Zustimmung
notwendigen Unterlagen wird ausdriicklich hingewiesen.

kehrsfunktion, die Belange anderer Verkehrsteilnehmer
sowie die Belange des OPNV betrachtet und die vorge-
schlagene MaBnahmen des T 30 auf den HauptstraBRen der
beteiligten Kommunen abgewogen worden.

Bisher wurden in verschiedenen Planfallen verschiedene Geschwindigkeitsbeschrankungen liberpriift.
In der Endfassung des Larmaktionsplanes sind die Geschwindigkeitsbeschrankungen festzulegen, die
nach dem Beschluss des Larmaktionsplanes von der StraRenverkehrsbehorde angeordnet werden sol-
len. Wir mochten darauf hinweisen, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Regel in Bereichen
mit Larmwertiiberschreitungen iiber 55/65 db(A) an den Gebauden in Betracht kommen, wenn liber
eine langere Strecke Larmwertiiberschreitungen vorliegen und eine groBere Anzahl von Betroffenen
besteht.

Speziell fiir die Geschwindigkeitsbeschrankungen in diesen Bereichen sind die Fassadenpegel an den
Gebauden und die jeweilige Anzahl der Larmbetroffenen zu ermitteln sowie eine Ermessensentschei-
dung unter Berlicksichtigung der Vor- und Nachteile in den Larmaktionsplan aufzunehmen.

Der Zwischenbericht des Larmaktionsplans viusalisiert
bereits in den Planen 9 und 9a fiir den Beurteilungszeit-
raum Tag sowie in den Planen 10 und 10a fiir den Zeitraum
Nachtdetailliert die Betroffenheiten nach RLS-90 in den
Pegelklassen zwischen 65/55 und 67/57 dB(A) tags /
nachts (griine Einfarbung der Gebaude), zwischen 67/57
und 70/60 dB(A) tags / nachts (gelbe Einfarbung), zwi-
schen 70/60 und 72/62 dB(A) tags / nachts (rote Einfar-
bung) sowie groRer 72/62 dB(A) tags / nachts (magenta
Einfarbung).

Detailliertere Einzelwerte wurden im Rahmen der Offenla-
ge aus Griinden der DSGV nicht ausgegeben, werden je-
doch mit Antragstellung zur Verfliigung gestellt.

Bei der Abwagung bitten wir auch die Bedeutung der Bundesstralle 3 insbesondere in Bezug auf deren
Funktion als Autobahnbedarfsumleitung zu berlicksichtigen. Hierzu ist nach unserer Ansicht auch die
flur die Bedarfsumleitung zustandige Autobahn GmbH anzuharen.

Weiter ist zu priifen, ob die Signalschaltungen entlang der B3 insbesondere in Bezug auf etwaige Koor-
dinierungen und Raumgeschwindigkeiten der Signalanlagen geandert werden mussen. Hierzu ist das
StraBenbauamt des Rhein - Neckar - Kreises zu beteiligen.

Die Einbeziehung der Autobahn GmbH war fiir die Stadt
Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim und
Hirschberg / BergstraBRe nicht absehbar, da hier im Larm-
aktionsplan keine MaBRnahmen vorgesehen sind. Die kom-
munen bitten daher den Rhein-Neckar-Kreis, nach erfolg-
ter Antragstellung, die Beteiligung der Autobahn GmbH
durchzufiihren.

Die Kommunen sichern die Beteiligung des StraBenbau-
amt des Rhein-Neckar-Kreises zu.

Gerne sind wir bereit im Vorfeld die in Frage kommenden Bereiche sowie die Ermessensabwagung mit
lhnen abzustimmen, so dass diese rechtsfehlerfrei in den Larmaktionsplan aufgenommen werden kon-
nen.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/BergstraBe danken dem Landratsamt
Rhein - Neckar - Kreis und sichern die weitere Einbezie-
hung des Landratsamtes, StraBenverkehrsamt, 41.01. Stra-
RBenverkehrsrecht in das laufende Verfahren sowie die
Unterstiutzung bei der Umsetzung von genehmigten MaR-
nahmen zu, so dass diese rechtsfehlerfrei in den Larm-
aktionsplan aufgenommen werden konnen.

9 Regierungsprasi- Mit E-Mail vom 18.03.2021 wurde dem Regierungsprasidium Karlsruhe im Rahmen der Beteiligung der Information. Wird zur Kennt-
dium Karlsruhe, Trager offentlicher Belange der Larmaktionsplan 3. Runde der Gemein-den Dossenheim und Hirschberg nis genommen.
Abteilung 4 - und der Stadt Schriesheim zur Stellungnahme vorgelegt. Fiir die Abteilung 4 des Regierungsprasidiums
Mobilitat, Ver-  Karlsruhe wird in diesem Schreiben von den Referaten 45 und 46 Stellung genommen.
kehr, Strafen Im Bereich der Stadt Schriesheim und der Gemeinden Dossenheim und Hirschberg ware Referat 45
Schreiben vom  zustandig fiir die Umsetzung von baulichen LarmschutzmaBnahmen an der Bundesstralie B3, sowie den
16.04.2021 LandesstraBen L596, L541, L536, L536a und L531.

Im aktuellen Entwurf der 3. Runde der Larmaktionsplanung der Stadt Schriesheim, der Gemeinden Information.

Dossenheim und Hirschberg ist nur eine einzicge MaRnahme in der Zustandigkeit des Referats 45 ent-
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halten.

Zum Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags in den Ortsdurchfahrten Schriesheim, Dossenheim
und Hirschberg:

ErhaltungsmalRnahmen an Bundes- und LandesstraRen werden in Abhangigkeit ihres baulichen Zu-
stands entsprechend einer landesweiten Dringlichkeitsliste durchgefiihrt. In dieser Liste sind die Orts-
durchfahrten von Schriesheim, Dossenheim und Hirschberg momentan nicht als zur Erhaltung ans-
tehend aufgefiihrt. Ein Austausch des Fahrbahnbelags kann daher erst langfristig erfolgen.

Erst im Rahmen einer anstehenden Fahrbahnsanierung kann auch eine abschlieRende Aussage dariiber
getroffen werden, ob der StraRenabschnitt sich fiir den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags
eignet.

Dariiber hinaus gibt es von Seiten des Referates 45 keine Einwande gegen den aktuellen Entwurf des
Larmaktionsplans.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/BergstralRe bedauern, dass fiir die im
Larmaktionsplan benannten StraBenabschnitt erst
langfristig Mittel zur Fahrbahnsanierung zur Verfligung
stehen.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg / BergstraBe danken fiir diese Einschat-
zung.

Zu den aufgefiihrten, die hohere StraBenverkehrsbehorde betreffenden MaBnahmen im Larmaktions-
plan nimmt Referat 46 des Regierungsprasidiums wie folgt Stellung:

Zustandig furr die Prifung und Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen, wie Geschwin-
digkeitsbeschrankungen oder Verkehrsverbote ist die untere StraBenverkehrsbehdrde (Landratsamt
Rhein-Neckar-Kreis). StraRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz vor Larm und Abgasen bediir-
fen Uiberdies der Zustimmung der hoheren StraRenverkehrsbehorde (vgl. VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1
bis 1 e, V, Rn. 13, wobei der Zustimmungsvorbehalt gemaR der VwV-IM-StVO in Baden-Wiirttemberg auf
die Regierungsprasidien delegiert ist).

Gemal Ziffer V. der VwV-StVO zu § 45 Abs. 1 bis 1e bedarf es also zu beabsichtigten straRenverkehrs-
rechtlichen MaRnahmen auch im Rahmen der Larmaktionsplanung der Zustimmung der hoheren Stra-
Benverkehrsbehorde beim Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 46. Wir gehen ggfs. von entspre-
chender Vorlage eines separaten Antrages zu einem spateren Zeitpunkt (nach der Anhdrung der Trager
offentlicher Belange) von der unteren StraRenverkehrsbehdrde aus.

Wie alle verkehrsrechtlichen MaBnahmen ist auch die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
nicht in die freie Disposition der Behorden gestellt. Vielmehr ist es erforderlich, dass die rechtlichen
Voraussetzungen fiir solche MaBnahmen gegeben sind.

Information.

Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung vom 29.10.2018 regelt im Kern, dass bei einer Uberschrei-
tung der gebietsspezifischen Larmvorsorgewerte, die in der 16. BImSchV geregelt sind, das Anordnungs-
ermessen eroffnet wird und bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung beson-
ders zu beriicksichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55
dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Im Ergebnis gibt es einen uneingeschrank-
ten Ermessensspielraum ab Uberschreiten der Grenzwerte der 16. BImSchV bis zu den Orientierungs-
werten der Larmschutz-Richtlinien StV. Uber den Orientierungswerten der Larmschutz-Richtlinien StV
ist das Ermessen eingeschrankt in Richtung eines Einschreitens im Regelfall.

Der Kooperationserlass besagt nicht, dass sich bei einer Uberschreitung der vom VGH genannten Orien-
tierungswerte von 65/55 dB(A) das Ermessen zu einer Pflicht zum Einschreiten und zur Anordnung von
straenverkehrsrechtlichen MaBnahmen verdichtet. Es muss vielmehr eine Abwagung durch die Ge-
meinde erfolgen. Rechtsfehlerhaft ist die Abwagung einer Gemeinde u.a. dann, wenn die Anhorung der
zustandigen Verkehrsbehorde unterblieben ist oder lediglich auf einem Gemeinderatsbeschluss fuft.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob eine gemaR § 45 Abs.9 Satz 3 StVO
eine Verkehrsbeschrankung rechtfertigende Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BimschV). Werden die in § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung

Information.

Der Zwischenbericht des Larmaktionsplans beschreibt die
Vorgehensweise der Abwagung in den Kapiteln 2.5. und
2.6.




Stadt Schriesheim, Gemeinden Dossenheim und Hirschberg/Bergstrale Larmaktionsplanung 3. Runde

Ergebnis der Beteiligung der Behrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 18.03.2021 - 16.04.2021 sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 25.01.2021 - 08.03.2021

Seite 10 von 42

Nr.

30. Juni 2021

Schriesheim_LAP 3_Synopse_anonymisiert.wpd

T0B

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Beschlussvorschlag

Gericke GmbH & Co. KG

MODUS CONSULT g

Beschluss

geregelten Immissionsgrenzwerte liberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig Anspruch auf
ermessensfehler-freie Entscheidung tiber eine verkehrsbeschrankende MaRnahme.

Information.

Die fiir die MaBRnahmenabwagung maBgeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhangig. Relevante Ge-
sichtspunkte sind u.a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, anstehende straBenbauliche Manahmen
zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine geanderte Verkehrsfiihrung, die Belange des flieBenden
Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuB- und den Radverkehr, Anpassungs-
bedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe unter anderem
Kapitel 2.7 sowie 3.7 des Zwischenberichts) sind die Ver-
kehrsfunktion, die Belange anderer Verkehrsteilnehmer
sowie die Belange des OPNV betrachtet und die vorge-
schlagene MaRnahmen des T 30 dahingehend abgewogen-
worden. Der Geschwindigkeitsreduzierung stehen keine
offentlichen Interessen entgegen, zumal fiir die meisten
Verkehrsrelationen gute Umgehungsmoglichkeiten be-
stehen und fiir die in der Ortslage verbleibenden Relatio-
nen keine maRgeblichen Fahrzeitverluste entstehen, die in
der Abwagung zur Verkehrssicherheit und Larmbelastung
mafRgeblich waren.

Fur die Larmaktionsplanung der Stadte und Gemeinden gibt der Kooperationserlass - Larmaktions-
planung des Verkehrsministeriums vom 29. Oktober 2018 umfassende Hinweise. Die dortigen Ausfiih-
rungen zu straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen als Teil einer Larmaktionsplanung gelten zunachst
nur fiir die nach § 47c BImSchG kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraBen — das sind Bundesfern-
und LandesstraRen mit mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr. Dies betrifft vor allem Fragen der
Bindungswirkung von in Larmaktionsplanen festgelegten stralenverkehrsrechtlichen MaBnahmen so-
wie die fiir die Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung relevante Aussage, dass Werte
ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Die einen Larm-
aktionsplan umsetzende Fachbehorde kontrolliert anhand der begriindenden Unterlagen der planauf-
stellenden Kommune, ob das Planungsermessen rechtsfehlerfrei ausgeiibt und der VerhaltnismaRig-
keitsgrundsatz beachtet wurde. Nur ein abwagungsmangelfreier Larmaktionsplan darf von der Fach-
behorde umgesetzt werden.

Nicht-kartierungspflichtige Stralenabschnitte werden im Rahmen von Larmaktionsplanungen durch die
Stadt/Gemeinde auf freiwilliger Basis einbezogen. Die hiervon betroffenen Streckenziige (Bundes- und
LandesstraRen unter 8.200 Kfz/Tag, sowie Kreis- und GemeindestraBen) fallen nicht unter die Definition
einer Hauptverkehrsstralle gemaR § 47b BImSchG. In diesem Fall obliegt die Ermessensausubung fiir
hierauf abzielende MaRnahmen der zustandigen unteren StraBenverkehrsbehorde. Diese hat unter
besonderer Wiirdigung der Ausfuihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen.

Die Anordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der hoheren StraBenverkehrsbehorde (VwV-StvO
Zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-Richtlinien-StV). Das bedeutet, dass
die untere StraBenverkehrsbehorde und die hohere StraBenverkehrsbehorde bei
nicht-kartierungspflichtigen StraBenabschnitten durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich
die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Stadt/Gemeinde zu eigen machen konnen, jedoch
nicht missen.

Zur Frage des Liickenschlusses ist zu sagen, dass der Kooperationserlass regelt, dass zur Vermeidung
haufigerer Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Ortsdurchfahrten zwischen MaRnahmen-
bereichen Liickenschliisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen konnen.

Information.

Diese Festlegung wurde mit Bekanntmachung der Ergan-
zungen zum Kooperationserlass-Larmaktionsplanung mit
Schreiben vom 13.04.2021 durch das Ministerium fiir Ver-
kehr zwischenzeitlich tiberholt. Die Bindungswirkung er-
streckt sich nun unabhangig von der Klassifizierung auf
alle StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von uber 3
Mio. Kraftfahrzeugen.

Information.

Der Kooperationserlass besagt weiterhin, dass der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs nicht pauschal
in die Abwagung einzustellen ist, sondern er muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden.
Eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer straRenverkehrsrechtlichen Larmschutzmafnahme
wird in der Regel als nicht aus-schlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt.
Im Falle des interkommunalen Larmaktionsplanes kann die Fahrtzeitverlangerung auf der B 3 aber bis
zu drei Minuten betragen, innerhalb der Gebiete jeweils bis zu 60 Sekunden.

Im Zwischenbericht des Larmaktionsplans sind die Fahr-
zeitdifferenzen im OPNV infolge der T30-MaBnahmen fiir
die Bahn- und Buslinien des rnv detailliert beschrieben.




Stadt Schriesheim, Gemeinden Dossenheim und Hirschberg/Bergstrale Larmaktionsplanung 3. Runde

Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 18.03.2021 - 16.04.2021 sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 25.01.2021 - 08.03.2021

Seite 11 von 42

Nr.

30. Juni 2021

Schriesheim_LAP 3_Synopse_anonymisiert.wpd

T0B

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Es steht jedem Autofahrer frei, anstelle der Bundesstral3e
B 3 die Autobahn als Parallele zu verwenden und somit
Fahrzeiterhohungen auf der Gesamtstrecke zu umgehen.
Innerhalb der Gemeinden bzw. der Stadt Schriesheim
liegen die Fahrzeiterhohungen bei maximal rund 60 sec.
Es liberwiegt das Interesse der Larmminderung.

Zu den vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden in Planfall
1in Dossenheim nehmen wir wie folgt Stellung:

B3, BergstraBe zwischen GewerbestraBe 12 und Bahnhofstrale (ca. 700 m):

In diesem Bereich sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 70 dB(A) tags und
von 60 dB(A) nachts an 16 bzw. 15 Gebauden mit Wohnbevolkerung liberschritten. AuBerdem sind auch
die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung tiberschritten.
Nach einer ersten groben Priifung stellt sich die Frage, wie viele Einwohner in den Gebauden betroffen
sind. Sollte die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fiir diesen Streckenabschnitt als MaBnah-
me weiterverfolgt werden, miissten diese Daten noch nachgeliefert werden, auBerdem die genauen
Fassadenpegel nach RLS-90.

Wir benotigen spatestens beim Antrag auf Zustimmung zu der Geschwindigkeitsbeschrankung eine
Ubersichtkarte mit den Fassadenpegeln, der jeweiligen Anzahl der Einwohner, die in den betroffenen
Gebauden wohnen, der Hausnummer und der StraBenbezeichnungen/ Einmiindungen. Erst wenn die fiir
die MaBnahmenabwagung maRgeblichen und vom Einzelfall abhangigen Aspekte von der planenden
Gemeinde geblihrend beriicksichtigt wurden und mit den entsprechenden Unterlagen einzelfallbezogen
ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns nicht zu beanstanden.

Die Gemeinde Dossenheim dankt fiir diese gemeinsame
Einschatzung der ortlichen Larmbetroffenheiten.

Entsprechenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h.
fassadenscharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90,
etc. werden der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von
der Verwaltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur
Verfugung gestellt.

B3, Handschuhsheimer LandstrafRe ab Einmindung Bahnhofstrafle bis zur Einmiindung Friedrich-Ebert-
StraRe (ca.600 m):

Dieser Bereich schlieBt direkt an den vorherigen Bereich an, sodass hier ein MaBnahmenbereich von
insgesamt ca. 1300 m entstiinde. Hier sind gemal den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von
65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung liberschritten. Nach einer
ersten groben Prifung stellt sich auch hier die Frage nach der genauen Anzahl an betroffenen Bewoh-
nern und den entsprechenden Larmwerten je Gebaude.

AuBerdem sind auf diesem und dem vorherigen Abschnitt die Bewohner auch durch den Schienenlarm
betroffen. Es muss dezidiert abgewogen werden, ob durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung des
StraRenverkehrs allein eine Larmreduzierung um 3 dB(A) erreicht werden kann. All dies miisste bei
einem Antrag auf Zustimmung noch nachgeliefert werden. Erst wenn die fiir die MaBRnahmenabwagung
mafRgeblichen und vom Einzelfall abhangigen Aspekte von der planenden Gemeinde gebiihrend bertick-
sichtigt wurden und mit den entsprechenden Unterlagen einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abge-
wogen wird, ist dies von uns nicht zu beanstanden.

Die Gemeinde Dossenheim dankt fiir diese gemeinsame
Einschatzung der ortlichen Larmbetroffenheiten. Entspre-
chenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h. fassaden-
scharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90, etc. wer-
den der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von der Ver-
waltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur Verfligung
gestellt.

Die Einbeziehung des Schienenverkehrs in die MaRnah-
menabwagung fiihrt zu einer Ungleichbehandlung der
Betroffenen beiderseits der BundesstraBe B 3. Wahrend
die Bahnstrecke der Linie 5 weitgehend auf der Ostseite
der B 3 verlauft und hier aufgrund des geringen Abstands
zur Wohnbebauung zu vergleichsweise hohen Pegeln auf
dem Niveau des StraRenverkehrs fiihrt, liegen die Pegel
des Schienenverkehrs auf der Westseite weitgehend um
mehr als 10 dB(A) unter denen des StraRenverkehrs. Eine
Abwagung auf Grundlage des Gesamtverkehrs wirde so-
mit fiir die Bebauung westlich der B 3 zur Bestatigung der
larmmindernden Wirkung von rund 3 dB(A) fiihren, auf der
Ostseite der B 3 jedoch zu einer deutlich geringeren Min-
derung. Die Kommunen sehen die Gesamtlarmbelastung
der Linie 5 und der B 3 hier als nicht zielfihrend an.
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Beschlussvorschlag Beschluss

Zu den vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden in Planfall
1in Hirschberg nehmen wir wie folgt Stellung:

Information.

Wird zur Kennt-
nis genommen.

L 596, OT GroBsachsen, Breitgasse, zwischen LandstraBe B3 und TalstraBe/Lettengasse (ca. 650 m):

Im Bereich der Kreuzung B 3 / L 596 gibt es die hochsten Larmwertiiberschreitungen in diesem Ortsteil.
Hier besteht auf einem kurzen Abschnitt bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus
Verkehrssicherheitsgriinden. Im o.g. Bereich sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan sowohl
die Werte von 70 dB(A) tags und von 60 dB(A) nachts, als auch die Werte von 65 dB(A) tags und von 55
dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung iiberschritten. Auch hier stellt sich nach einer ersten
groben Priifung die Frage nach der genauen Anzahl an betroffenen Bewohnern und den entsprechen-
den Larmwerten je Gebaude. Beziiglich der weiteren Bewertung verweisen wir auf unsere bisherigen
Ausfuhrungen.

Die Gemeinde Hirschberg/BergstraBe dankt fiir diese
gemeinsame Einschatzung der ortlichen Larmbetroffen-
heiten und sichert die Bereitstellung der zusatzliche er-
forderlichen Unterlagen zu.

Entsprechenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h.
fassadenscharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90,
etc. werden der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von
der Verwaltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur
Verfligung gestellt.

B 3, OT Leutershausen, BergstralRe zwischen OdenwaldstraBe 2 und GoethestraRe (ca. 400 m):

In diesem Bereich sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan sowohl die Werte von 70 dB(A)
tags und von 60 dB(A) nachts, als auch die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts an Gebau-
den mit Wohnbevolkerung tiberschritten.

Auch hier verweisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Die Gemeinde Hirschberg/BergstraBe dankt fiir diese
gemeinsame Einschatzung der ortlichen Larmbetroffen-
heiten. Entsprechenden Unterlagen mit der detaillierten,
d.h. fassadenscharfen Berechnungsergebnissen nach
RLS-90, etc. werden der Verkehrsbehorde bei Antragstel-
lung von der Verwaltung zur weiteren Entscheidungsfin-
dung zur Verfiigung gestellt.

K 4135, OT Leutershausen, Heddesheimer StraRRe zwischen BergstraBe und westlichem Ortsausgang
(Einmindung GalgenstraRe?) (ca. 600 m):

Nach einer ersten groben Priifung stellt sich die Frage, wie viele Einwohner in welchen Gebauden kon-
kret von einem Verkehrslarm in den Tagstunden von mehr als 65 dB(A) und in den Nachtstunden von
mehr als 55 dB(A) im diesem StraBenzug betroffen sind. Aus dem vorgelegten Larmaktionsplan geht
bisher nur hervor, dass bei sehr wenigen Gebauden eine Uberschreitung dieser Werte vorliegt. Auf-
grund der geringen Anzahl Betroffener (genaue Anzahl nicht bekannt, nur ungefahre Anzahl der Gebau-
de) kann nach jetzigem Stand von hier aus keine Zustimmung aus Larmschutzgriinden in Aussicht ge-
stellt werden.

Die geringe oOrtliche Betroffenheit ist den Kommunen be-
kannt. Im Bereich der Heddesheimer StraRe (K 4135) lie-
gen die Beurteilungspegel sowohl am Tag, als auch in der
Nacht nur geringfiigig (< 1 dB(A)) unterhalb der gesund-
heitskritischen Auslosewerte der Larmaktionsplanung.
Ohne die Anordnung des T 30 in der Ortsdurchfahrt ware
die StraRe (nach Umsetzung des T 30 auf der B 3) zudem
die einzige StralRe im Gemeindegebiet, auf der weiterhin T
50 gefahren werden diirfte. Im Sinne der Vereinheitlichung
der innerortlichen Geschwindigkeiten sowie einer Gleich-
stellung der Anwohner ist eine Ausweisung des T 30 auf
der Heddesheimer StrafRe unumganglich.

Zu den vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden in Planfall

1.in Schriesheim nehmen wir wie folgt Stellung:

Information.

B3, LandstraBe ab Ruhweg bis EdelsteinstraBe (ca. 1000 m):

In diesem Bereich sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 70 dB(A) tags und
von 60 dB(A) nachts an 34 bzw. 35 Gebauden mit Wohnbevolkerung liberschritten. AuBerdem sind auch
die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung tiberschritten.
Zu den noch fehlenden Unterlagen verweisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir diese gemeinsame Ein-
schatzung der ortlichen Larmbetroffenheiten. Entspre-
chenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h. fassaden-
scharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90, etc. wer-
den der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von der Ver-
waltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur Verfliigung
gestellt.

K 4238, Ladenburger StraRe zwischen LandstraBe und Dresdener StraRe (ca. 260 m):

Nach einer ersten groben Priifung stellt sich die Frage, wie viele Einwohner in welchen Gebauden kon-
kret von einem Verkehrslarm in den Tagstunden von mehr als 65 dB(A) und in den Nachtstunden von
mehr als 55 dB(A) im diesem StraBenzug betroffen sind. Aus dem vorgelegten Larmaktionsplan geht
bisher nur hervor, dass bei wenigen Gebauden eine Uberschreitung dieser Werte vorliegt.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir diese gemeinsame Ein-
schatzung der ortlichen Larmbetroffenheiten. Entspre-
chenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h. fassaden-
scharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90, etc. wer-

den der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von der Ver-
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Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Beziiglich der Anzahl der Betroffenen und der weiteren Unterlagen verweisen wir auf die bisherigen
Ausfuhrungen.

waltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur Verfliigung
gestellt.

TalstraBe zwischen Schdnauer StraRe und BismarckstraRe (ca. 130 m):

Diese Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden soll direkt anschlieBend an die bereits

auf der TalstralRe bestehende Geschwindigkeitsbeschrankung aus Verkehrssicherheitsgriinden erfolgen.

Da auch auf der B 3 eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden geplant ist, verweisen
wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen, besonders zum Liickenschluss.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir diese Einschatzung zur
Umsetzbarkeit der Geschwindigkeitsreduzierung im
Rahmen eines Liickenschlusses.

Im Ortsteil Altenbach besteht auf der HauptstraBe bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Verkehrssicherheitsgriinden. Die beiden vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen sollen daran
anschlieBen.

OT Altenbach, HauptstraBe zwischen HauptstraRe 1 und 21 (ca. 270 m) und

OT Altenbach, HauptstraRe zwischen Neue Anlage und Brunnenstrafe (ca. 100 m):

Nach einer ersten groben Priifung stellt sich die Frage, wie viele Einwohner in welchen Gebauden kon-
kret von einem Verkehrslarm in den Tagstunden von mehr als 65 dB(A) und in den Nachtstunden von
mehr als 55 dB(A) im diesem StraBenzug betroffen sind. Aus dem vorgelegten Larmaktionsplan geht
bisher nur hervor, dass bei sehr wenigen Gebauden eine Uberschreitung dieser Werte vorliegt. Auf-
grund der geringen Anzahl Betroffener (genaue Anzahl nicht bekannt, nur ungefahre Anzahl der Gebau-
de) kann nach jetzigem Stand von hier aus keine Zustimmung aus Larmschutzgriinden in Aussicht ge-
stellt werden, da es sich hier auch um keinen Liickenschluss handelt.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir diese gemeinsame Ein-
schatzung der ortlichen Larmbetroffenheiten. Entspre-
chenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h. fassaden-
scharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90, etc. wer-
den der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von der Ver-
waltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur Verfliigung
gestellt.

In der Ortsdurchfahrt Altenbach ist zudem anzufiihren,
dass in den Bereichen mit Erweiterung des Tempo 30 Be-
urteilungspegel vorliegen, die die gesundheitskritischen
Auslosewerte der Larmaktionsplanung zwar erreichen,
aber nicht Uberschreiten. Fiir die Betroffenen Anwohner
ist es weder verstandlich, noch “horbar”, dass eine An-
ordnung eines Tempo 30 innerhalb der zusammenhan-
gend bebauten Ortslage erfolgten soll. Im Sinne einer
Gleichstellung der Anwohner ist eine Ausweisung des T 30
in der gesamten Ortslage von Altenbach unumganglich.

AbschlieRend kann ich Ihnen versichern, dass die hohere StraBenverkehrsbehorde (Referat 46) bereit
und willens ist, den nach Fachrecht zulassigen straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen zum Schutz vor
Larm und Abgasen unter Beriicksichtigung der geanderten Rechtsprechung und des aktualisierten Ko-
operationserlasses zuzustimmen, wo dies moglich ist, weil eine entsprechende MaBnahmenabwagung
erfolgt. Eine Mehrfertigung geht an die Referate 45 (Regionales Mobilitatsmanagement) und 54.2 (Indu-
strie und Kommunen) beim Regierungsprasidium Karlsruhe und an die StraBenverkehrsbehorde des
Landratsamtes des Rhein-Neckar-Kreises.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstralle danken dem RP Karlsruhe fiir
diese Einschatzung.

10 Stadt Heidel-
berg, Amt fur
Stadtentwick-
lung und Statis-
tik
Schreiben vom
16.04.2021

Danke sehr fir die Ubersendung der Links und der entsprechenden Informationen zur Larmaktions-
planung fiir die Gemeinden Dossenheim und Hirschberg und die Stadt Schriesheim.

Wir haben in unserem Hause das Amt fiir Umweltschutz und Energie, das Stadtplanungsamt sowie das
Amt fiir Verkehrsmanagement beteiligt.

Wir haben die MaRnahmen, die im Rahmen des LAP fiir die Dauer von 5 Jahren umgesetzt werden sol-
len, zur Kenntnis genommen.

Dariiber hinaus haben wir die direkt betroffene rnv GmbH (Linie 5) ebenfalls angeschrieben und gehen
davon aus, dass die rnv direkt in das Beteiligungsverfahren eingebunden wird.

Da es sich um MaBnahmen handelt, die auBerhalb des Stadtgebiets Heidelberg umgesetzt werden, sind
wir nicht unmittelbar betroffen. Wir werden den Endbericht und das entsprechende Kartenmaterial fur
kiinftige Untersuchungen sichten und verwenden.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstralle danken der Stadt Heidelberg
fur die Stellungnahme und die Beteiligung am Verfahren..

Wird zur Kennt-
nis genommen.
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Nr. Offentlichkeit Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag Beschluss
1 Private Stellung- Die MaBnahme, einfach die Geschwindigkeit auf 30 km/h herunterzusetzen, ist kostengiinstig, aber Die Stadt Schriesheim dankt fiir die Beteiligung und die Wird zur Kennt-
nahme 2, unter Umwelt- und auch unter Larmaspekten in der Regel negativ, bestenfalls wirkungslos. Subjektiv ist subjektive Schilderung der ortlichen Situation auf der B3. | nis genommen.
Schriesheim es doch so, dass flieBender Verkehr ("rauschen") als wenig belastend empfunden wird; wirklich storend . hrieben. k StoRzei <chlich Eine Problemlo-
_ ist stop-and-go. Wie beschrieben, kommt es zu StoRzeiten tatsachlich zu sung wird un-
Schreiben vom stockenden Verkehrsverhaltnissen, in denen die Anord- abhangig vom
14.02.2021 Auf der B3 bewegt sich Richtung Dossenheim werktaglich eine riesige Schlange, die zu StoRRzeiten regel- nung eines Tempo 30 keine Pegelminderung erzielen wird. LAP 3. Runde
maRig steht, vor allem zwischen Schriesheim Siid und der AB-Zufahrt in Dossenheim, und weiter bis Doch erstreckt sich dieser stockende Verkehrsfluss nicht 2021 \}erfolgt
Heidelberg. Dieser larm- und umweltbelastende Zustand wird doch nicht durch eine sinnlose Tempore- liber den gesamten Tag und vor allem nicht in die Nacht )
duzierung verbessert, die sowieso nur nachts relevant wiirde; tagsiiber kommen Sie eh nicht schneller  hinein, so dass die pegelmindernde Wirkung der
vorwarts. Geschwindigkeitsreduzierung hier wirksam ist und zur
Hatte Dossenheim nicht 6 () Ampeln mit grundsatzlicher Rotphase - dh ganz egal, wie langsam oder Entlastung der betroffenen Anwohner fuhrt.
schnell Sie fahren, es gibt keine griine Welle - entlang der B3, die auch nachts (!) zu stop-and-go filhren Der Stadt Schriesheim ist die verkehrliche Situation in
mit entsprechender Larmbelastigung, sahe es anders aus. Mein Vorschlag: Durch entsprechende Ampel- Kombination mit den Signalanlagen bekannt. Aufgrund
schaltung Griine-Welle schaffen. der Bevorrechtigung des OPNV (Linie 5) ist jedoch eine
In Schriesheim dagegen besteht aus Richtung Hirschberg die Griine Welle fur Abbieger von der B3! Fur Griine Welle" nicht in vollem Umfang umsetzbar.
einen besseren Verkehrsfluss sollten daher die Ampeln umgestellt werden. Tempo 30 macht m.E. nur
Sinn auf Hohe des OEG-Bahnhofs, weil eine FuBgangerampel den Verkehrsfluss auf der B3 sowieso
standig unterbricht. Und naturlich fur die Talstrasse.
2 Private Stellung- Die vorgelegten Berechnungen mogen auf dem Papier erklarend sein. Bei uns, in Schriesheim lebenden | Die Stadt Schriesheim dankt fiir die Beteiligung und die Wird zur Kennt-
nahme 3, Burgern erzeugen die Grundlagen, gerade in Hinsicht Autobahn 5, Kopfschiitteln. subjektive Schilderung der ortlichen Situation nis genommen.
Schriesheim Eine Problemlo-

Schreiben vom
21.02.2021

Wir leben seit 18 Jahren in unserem Haus in der Heinrich von Kleist-Strafle. Wir sind bewusst 1996 von
Eppelheim (direkt an der A5 hinter Larmschutzwand) nach Schriesheim (Hans-Pfitzner-StraRe) gezogen.
Es war uns klar, dass sich die Autobahn in der Nahe befindet. Damals akustisch kein Thema fiir uns.
Auch die ersten Jahre in der Heinrich von Kleist-StraBe war der Larm u.a. seitens der A5 da - aber eben
nicht dauernd und durchdringend mit einem Dauergrollen Tag und Nacht.

Information.

sung wird un-
abhangig vom
LAP 3. Runde

2021 verfolgt.

Bis vor ca. zwei Jahren konnten wir nachts mit geoffneten Schlafzimmerfenstern / Richtung West / auch
bei Wind aus West / schlafen. Seit der Fahrbahnsanierung in 2019 ist das nicht mehr moglich. Wir
schlieBen die Fenster, um dem permanenten Fahr-/Reifengerauschen zu entfliehen. Man liegt im Bett
und hort, wie die Autos in Dossenheim nach dem 100-Schild beschleunigen - zu verfolgen bis Hirsch-
berg.

Ebenso ist der Aufenthalt drauen mehr und mehr belastend, da dieses standige LAUTE Hintergrundge-
rausch im Ohr hangt. Das stresst mich und meine Familie inzwischen sehr.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/BergstraRe liegen inmitten eines stark
wachsenden Wirtschaftraumes im Rhein-Neckar-Gebiet
zwischen Heidelberg, Mannheim und Ludwigshafen. Die
gestiegene Kaufkraft sowie der rasant gestiegene Wunsch
nach individueller Mobilitat fliihren seit Jahren zu einer
erheblichen Zunahme des Verkehrs in der Region.

U.E. ist diese stark zugenommene Larmentwicklung auf die Sanierung des Fahrbahnbelags und der
fehlenden durchlassigen Mittelleitplanken zurlickzufiihren -- das Gerausch der Reifen wird nach oben
und mit Westwind in Richtung Schriesheim getrieben.

AuRRerdem fehlen von Heidelberg bis Viernheim entlang der A5 Baume und Straucher, die u.a. zu Larm-
minderung beitragen.

Eine Erhohung des Larmpegels in Zusammenhang mit der
Fahrbahnsanierung in 2019 wurde seitens der Kommunen
gegenliber dem Regierungsprasidium immer wieder vor-
getragen, jedoch seitens des RP zuruickgewiesen.

Eine Pegelerhohung durch die Betonschutzwand im Mit-
telstreifen ist aus schalltechnischer Sicht nicht nachzu-
weisen. Ggf. Entstehende Pegelerhohungen infolge Refle-
xionen an der Betonschutzwand werden dabei durch Pe-
gelminderungen durch deren Abschirmwirkung der gegen-
uberliegenden Richtungsfahrbahn tiberkompensiert.

Die Berechnungsergebnisse beriicksichtigen keine Min-
derungswirkung durch Bewuchs. Boschungsbepflanzung,
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Offentlichkeit

Anregung
Dazu die zunehmende Menge an PKW’s und LKW’s auf der A5 in beide Richtungen - nicht zu vergleichen
mit Berechnungen aus 2012 oder 2017.

Die Fahrzeug-Typen haben sich hin zu SUVs entwickelt - diese Fahrzeuge haben eine groRRere Luftver-
drangung und einen groReren Larmanteil auf dem Asphalt durch groBere Reifen - und die Geschwindig-
keit ist haufig eine GroRere. Dazu kommen die Poser im Auto und mit Motorrad.

AuRerdem bemerke ich selbst beim Befahren der Autobahn zwischen Heidelberg/Ladenburg und umge-
kehrt die Unruhe in den Fahrzeugreifen (dreierlei Fahrzeuge). Der Belag absorbiert den Larm nicht,
sondern er wirft diesen zuriick, als ob eine Trennschicht (Membran) das Schlucken des Larms verhin-
dern wirde - evtl. ist baulich doch ein Fehler gemacht worden.

Stellungnahme der Verwaltung

die noch dazu nicht ganzjahrig griin, d.h. belaubt ist, fiih-
ren zu keinen nachweisbaren Pegelminderungen, stellen
dafiir jedoch einen “psychologischen” Larmschutz dar.

Die Larmaktionsplanung ist kein starres Gebilde, sondern
muss im 5-Jahres-Rhythmus fortgeschrieben werden. Die
Datenbasis stellt die amtliche Verkehrszahlungen 2015 mit
kommunalen Erganzungen dar. Gesetzliche Grundlage
hierfiir ist das BImSchG, 6. Teil / Richtlinie 2002/49/EG.

In der vorliegenden 3. Runde der Larmaktionsplanung
besteht innerhalbd er anzuwendenden Recheverfahren
der VBUS bzw. der RLS-90 keine Moglichkeit, auf die ver-
anderte Fahrzeugflotte Riicksicht zu nehmen. Fiir die ans-
tehenden 4. Runde sind bereits neue Rechenverfahren auf
europaischer und nationaler Ebene eingefiihrt worden
(BUB bzw. RLS-19), die zukiinftig eine feinere Unterschei-
dung der Fahrzeugflotte bis hin zu den Motorradern er-
moglichen. Aber auch in diesen Richtlinien kann nicht auf
das individuelle Fahrverhalten von z.B. “Posern” Riicksicht
genommen werden.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Der Autobahnlarm ist so nicht hinnehmbar. Er macht uns krank.

Weiterhin grenzt die Umgehungsstralle Ladenburg/Dossenheim an unserem Wohngebiet vorbei. Eine
dauerhafte Einladung zum's "Krachenlassen" fiir Motorrader und Poser.

Diese finden wir auch entlang der B3. Hier begleitet uns die statige Larmquelle StraBenbahn. Die Larm-
quelle der Fahrzeuge in Richtung Dossenheim. Fahrzeuge, die bereits Hohe EdelsteinstraBe oder kurz
spater so ordentlich aufs Tempo driicken, weil die Ampeln gerade auf griin geschaltet sind.

Auch hier die nervenden Motorradfahrer, die bei Motorrad-Holy ein Fahrzeug mieten, um dann auf der
B3 so richtig bis zum Anschlag aufzudrehen.

Jetzt beginnt dann wieder die Biker-Zeit - das Heizen in Gruppen und einzeln - Hauptsache die Auspuffe
gluhen.

Genau aus diesem Grund gibt es die Larmaktionsplanung,
deren Augenmerk auf den Schutz der larmbetroffenen
Anwohner liegt. Jedoch sind nach aktueller Vorgabe des
Landes Baden-Wiirttemberg erst ab Verkehrslarmbela-
stungen oberhalb der gesundheitskritischen Auslosewerte
von 65 / 55 dB(A) tags / nachts LarmschutzmaBnahmen
nach fachrechtlicher Abwagung umsetzbar.

Die EU-Umgebungslarm-Richtline gibt eigene
Berechnungsvorschriften fiir die Ermittlung der maRgebli-
che Larmbelastungen vor. Motorradlarm, der zudem uber-
wiegend saisonal auftritt, wird bei der Berechnungen (bis-
lang) nicht beriicksichtigt.

Die Thematik der akustisch auffalligen Fahrzeuge, vor-
nehmlich Motorrader und Sportwagen ist den Kommunen
bewusst. Auch das Umwelt-Bundesamt hat bereits im
September 2020 darauf verwiesen, dass (Sport-)Fahrzeuge
zwar die Zulassungsvorschriften erfillen, aber auBerhalb
der Prifbereiche drastisch lauter, als zulassig sind.

MaBnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung sind
jedoch nicht umsetzbar.

Nebenbei fliegen dann die kleinmotorigen Flugzeuge am Himmel hin und her, um die Aussicht zu genie-
Ben - uns allerdings driicken sie dabei auch Larm auf.

Dann kommen die Flugzeuge von Ost tiber den Hugel in Richtung Mannheim, Kaiserslautern, ...

Die Flugzeuge, die in Frankfurt auf die Landeerlaubnis warten, drehen dann auch noch fleiBig ihre Run-
den uber Schriesheim.

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz verlangt im §47 die
Erstellung von Larmkarten und Larmaktionsplanen fiir
samtliche Hauptlarmquellen. Hauptlarmquellen sind:

- Hauptverkehrsstral3en,
- Haupteisenbahnstrecken,
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Offentlichkeit

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

- (GroR-)Industriebetriebe und
- GroRflughafen: Verkehrsflughafen mit einem Verkehrs-
aufkommen von liber 50.000 Bewegungen im Jahr.

Fluglarm anderer Flughafen, wie Sonderlandeplatzen, etc.
werden nach diesem Gesetz nicht berucksichtigt. Hierzu
existieren bestehende gesetzliche Regelungen und Ver-
ordnungen (z.B. ‘Landeplatz-Larmschutz-Verordnung’
oder ‘FluLarmG’). Eine Aufnahme in den Larmaktionsplan
ist von daher leider weder moglich, noch erforderlich.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Den nachtlichen Giiterzug in Ladenburg nehmen wir ebenfalls wahr - bzw. haben wir wahrgenommen,
als die Fenster nachts noch offen waren.

Diese ganzen Larmquellen sind u.E. nicht in ihrem Gutachten enthalten.

Die bundeseigene Bahnstrecke als Larmquelle wird mit
Larmkartierung und Larmaktionsplanung durch das Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA) in dessen Zustandigkeit betreut.
Den aktuellen Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes hat das Eisenbahn-Bundesamt am 18.
Juni 2018 veroffentlicht. Die Belastungen der bundeseige-
nen Bahnstrecke werden daher nur nachrichtlich im Larm-
aktionsplan aufgenommen.

Und, dieser Dauerlarm gehort gemessen und nicht berechnet. Dann wiirden die Ergebnisse auch der
Tatsache entsprechen.

Die EU-Umgebungslarmrichtinie sieht keine Messungen,
sondern ausschlieBlich Berechnungen zur Ermittlung der
Larmbelastung vor, da derartige Messungen jeweils nur
eine Momentaufnahme darstellen, witterungs- und jah-
reszeitabhangig sind und zudem auch andere, nicht zu
berucksichtigende Schallquellen, neben dem gegenstand-
lichen StraRenverkehr aufnehmen.

Die Beurteilung der Verkehrslarmgerausche erfolgt
ausschlieBlich anhand der Mittelungspegel. Kurzzeitige
Gerauschspitzen oder Ton- bzw. Informationshaltigkeiten,
z.B. durch Hupen, werden im Verkehrslarm grundsatzlich
nicht berlicksichtigt. Auch die wochentaglichen Schwan-
kungen des Verkehrslarms werden bei der Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen aktuell per Definition nicht
berlicksichtigt.

Fir uns verstoR3t die derzeitige Situation ganz klar gegen unsere Rechte lt. Grundgesetz.

Genau aus diesem Grund gibt es die Larmaktionsplanung
der Stadt Schriesheim, deren Augenmerk auf dem Schutz
der eigenen Burger liegt. Aus diesem Grund hat die EU
bereits im Jahr 2002 die Umgebungslarmrichtlinie einge-
fuhrt, die seit 2005 in nationales Recht umgesetzt ist. Ak-
tuell erfolgt in der Stadt Schriesheim die 3. Runde der
Larmaktionsplanung.

Nun zu den Losungsmaoglichkeiten:

JA zu Tempo 30 innerorts.

Die Stadt Schriesheim dankt fur die positive Riickmeldung
zu der angedachten MaBnahme der Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h.

JA zu der Idee die Ortsausgangsschilder in Richtung Nord und Siid zu versetzen, und so spater zu der
hoheren Geschwindigkeit gelangen zu durfen.

Ein Versetzen der Ortsschilder ist nicht moglich. Eine der-
artige MaRnahme ist auch nicht Gegenstand des Larm-
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Anregung

Stellungnahme der Verwaltung
aktionsplans.

MODUS CONSULT o

Beschlussvorschlag Beschluss

JA zu mehr Geschwindigkeitskontrollen an den Ausgangsschildern und Umgehungsstraen und auch im
Branichtunnel.

Die Stadt Schriesheim nimmt die Anregung zu mobilen
und permanenten Geschwindigkeitskontrollen im Bereich
Branichtunnel, B 3/LandstraBe (Ortseingang/Ortsausgang
und der L 536/0rtsumfahrung Schriesheim auf und gibt
diese an das zustandige Landratsamt weiter.

Es muss jedoch darauf hingewiesen werden, dass die Ein-
nahmen uber BuBgelder ausschlieBlich dem Landkreis,
nicht jedoch der Kommune “zu Gute kommen”, jedoch die
Kosten flir eine Radaranlage zu Lasten der Kommune ge-
hen. Die erforderlichen Investitionskosten mussen dazu
vom Gemeinderat beschlossen und in den Haushalt einge-
stellt werden.

Die Verwaltung
wird Moglich-
keiten der Ge-
schwindigkeits-
uberwachung
ausloten.

JA zum Verbot Fahrzeuge zu fiihren, die mit Umschaltmoglichkeit der Auspuffanlagen ausgestattet sind
und so besonders larmen - auch Porsche, Audi, ... (das solche Fahrzeuge liberhaupt legal gehandelt
werden :-/)

Ein derartiges Verbot kann nur auf Bundesebene durch
Anderung der gesetzlichen Vorgaben erlassen werden und
ist kann daher nicht Gegenstand des Larmaktionsplans
werden.

JA zu groRflachigen Flisterasphaltflachen

Die Stadt Schriesheim dankt fur die positive Rliickmeldung
zu den angedachten MaBRnahmen der Fahrbahnsanierun-
gen. Grundsatzlich legt die Stadt ihr Augenmerk auf den
Einbau larmoptimierter Asphalte, soweit diese technisch
sinnvoll verwendet werden kann.

JA zur nochmaligen Fahrbahnsanierung der A5 im Zuge der geplanten Sanierung Hirschberg - MIT ge-
rauschminderden Material. Weg mit de Betonmittelplanken, die fiir Fluchttiere den sicheren Tod bedeu-
ten.

Eine Erhohung des Larmpegels in Zusammenhang mit der
Fahrbahnsanierung in 2019 wurde seitens der Kommunen
gegenliber dem Regierungsprasidium immer wieder vor-
getragen, jedoch seitens des RP zurlickgewiesen. Eine
neuerliche Fahrbahnsanierung der BAB A5 ist daher in den
nachsten Jahren, realistisch betrachtet, auszuschlieBen.

JA zur schnellen Aufforstung der Griinflachen entlang der A5 und weiteren.

Die Aufforstung oder auch Bestandssicherung von Ver-
kehrsbegleitgrin ist nicht nur okologisch von Bedeutung,
sondern auch fir das subjektive Larmempfinden nutzlich.
Aufgrund der fehlenden schalltechnischen Wirkung kon-
nen derartige MaRnahmen nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans sein.

Fur uns ist es unverstandlich, dass Betriebe und Arbeitgeber gegangelt werden, ArbeitsschutzmaRBnah-
men und -vorgaben durchzusetzen und zu dokumentieren - gerade auch beim Larmschutz. Und wir
Burger, entlang der Autobahn wohnend, werden der moglichen Erkrankung durch Larm im Stich gelas-
sen. Das passt nicht zusammen.

Der Larmaktionsplan der Stadt Schriesheim sowie der
Gemeinden Hirschberg und Dossenheim schopft die abge-
wogenen, rechtlich fehlerfreien Moglichkeiten der Larm-
minderung vollstandig aus.

Bitte Messungen statt Berechnungen durchfuhren.

Siehe oben.

Private Stellung-
nahme 5,
Schriesheim

Schreiben vom

(Uberschrift der E-Mail: Ldrmeinwirkung aufgrund Beseitigung der Strducher auf Flurstiick 7941)

Durch die Beseitigung diverser Nuss - und anderer Straucher auf dem Flurstiick 7941 (Kreisel Fensen-
baume) hat der Larmpegel zugenommen.

Die Stadt Schriesheim dankt fur die Beteiligung am Ver-
fahren und die Schilderung der Situation vor Ort.

Die Berechnungsergebnisse beriicksichtigen keine Min-
derungswirkung durch Bewuchs. Boschungsbepflanzung,

Wird zur Kennt-
nis genommen.
Eine Problemlo-
sung wird un-
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Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

die noch dazu nicht ganzjahrig griin, d.h. belaubt ist, fiih-
ren zu keinen nachweisbaren Pegelminderungen, stellen
dafiir jedoch einen “psychologischen” Larmschutz dar.

Das Begleitgriin muss zudem in regelmaRigen Abstanden
und unter besonderen Auflagen zuriickgeschnitten und
gepflegt werden, damit keine Gefahren fiir den Verkehr
ausgehen. Laut Bundesnaturschutzgesetz ist intensiver
Geholzschnitt ("Radikalschnitt") in den Monaten Oktober
bis Februar erlaubt. Dies wurde an dem angegebenen
Flurstiick durchgefiihrt.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag
abhangig vom
LAP 3. Runde
2021 verfolgt.

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Private Stellung- Meine Larmbelastung betrifft tieffrequenten Schall. Eine eher wenig bekannte und anerkannte Schall-

nahme 6,
Schriesheim

Schreiben vom
01.03.2021

belastung. Deswegen sende ich Ihnen weitere Informationen als pdf anbei. Ich habe mich mittlerweile
umfassend informiert zu dem Thema und habe (leider) sehr viele Erfahrungen mit dem Schall und un-
terschiedlichen Schallquellen.

Larmaktionsplanung der Stadt Schriesheim in interkommunaler Zusammenarbeit mit den Gemeinden
Hirschberg und Dossenheim, 3. Runde - Beteiligung der Offentlichkeit — Stellungnahme vom 01.03.2021:

Tieffrequenter Schall bzw. Infraschall wird in der bisherigen Larmaktionsplanung fiir die Stadt Schries-
heim nicht erwahnt. Tieffrequente Emissionen sind im Schriesheimer Raum in hohem MaRe groRflachig
vorhanden. Fiir mich ist der Schall seit Mitte August 2018 ist in unserer Wohnung vorhanden. Rund um
die Uhr ist in der gesamten Wohnung ein Wummern, Drohnen, rhythmisches Bollern oder Brummen zu
horen bzw. als Korperschall durch Vibrationen wahrzunehmen. Die Schallbelastung trat ,plotzlich” auf.

Nur wenige Menschen horen diesen Schall bzw. nehmen ihn als Korperschall wahr. Da tieffrequenter
Schall Wande und Fenster ungehindert durchdringt und MaRnahmen wie Schallschutzfenster etc. keine
schutzende Wirkung haben, ist er ein gravierendes Gesundheitsrisiko.

Bei hoher Belastung wirkt er direkt und kann neben Schlafstorungen bis hin zu Schlaflosigkeit Sympto-
me wie Schwindel, Kopfschmerzen, Ubelkeit, Herzrasen etc. verursachen. Bei einer Langzeit-Exposition
werden Gewebe-Schaden beschrieben, z. B. am Herzmuskel und Lungengewebe (anbei als pdf eine
Studie aus dem Militarbereich, die liber 20 Jahre Beobachtungen mit Tieffrequenzen auswertertet ,Low
Frequency Noise: A Mayor Risk Factor in Military Operations®).

Einer dauernden Einwirkung tief frequenter Immissionen mit entsprechend hohem Schalldruck im pri-
vaten Lebensbereich ausgesetzt zu sein, wo man sich auch erholen mochte und sich nicht nachhaltig
dem Schall entziehen kann ist ein extremer Stress, eine Belastung, die iiber das allgemeine Lebens-
risiko hinausgeht.

Tief frequente Emissionen/Infraschall sind in ihrer Ausbreitung - anders als Verkehrslarm oder -
schwieriger zu prognostizieren und zu ermitteln. Selbst in einigen km Entfernung von der Schallquelle
kann eine hohe Schallbelastung vorhanden sein kann, es kann zu Additionen des Schalls kommen und
eine Ermittlung der Larmquelle bei Beschwerden ist oft nicht erfolgreich.

Die Schallquellen fiir die Schallbelastung in unserer Wohnung sind mir bekannt. Im Folgenden schildere
ich kurz die Sachlage, wie sie sich nach meinen Recherchen darstellt:

Bevor die Belastung im August 2018 begann, gab es eine BaumalRnahme auf dem Firmengelande der
Firma Kling, soweit ich das beobachten konnte. Ich fand heraus, dass es auf dem Gelande der Firma
Kling Anlagen gibt, die tieffrequenten Schall emittieren konnen, insbesondere ein Blockheizkraftwerk
und eine Darre. Uber ortskundige Personen und Gemeinderatsmitglieder der Stadt habe ich weitere
Informationen gesammelt. Hierbei erfuhr ich von der direkten Nachbarschaft an der Firma, dass seit
2007 eine Klage wegen Larmbelastigung liefe und dass die Nachbarn im Laufe der Jahre etliche bauliche
Veranderungen auf dem Firmengelande wahrgenommen haben, die den dort wirkenden Larm verstarkt
hatten.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir das Interesse und die
Beteiligung am Verfahren.

Die EU hat im Jahr 2002 die Umgebungslarmrichtlinie ein-
gefiihrt, die seit 2005 durch Anderung des BImSchG in
nationales Recht umgesetzt ist. Aktuell erfolgt in der Stadt
Schriesheim die 3. Runde der Larmaktionsplanung.

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz verlangt nach §47 die
Erstellung von Larmkarten und Larmaktionsplanen fiir
samtliche Hauptlarmquellen. Hauptlarmquellen sind:

- Hauptverkehrsstral3en,

- Haupteisenbahnstrecken,

- (GroR-)Industriebetriebe und
- GroRflughafen.

Betrachtet wird darin ausschlieBlich der Luftschall. Weder
Erschiitterungen und damit in Zusammenhang stehender
sekundarer Luftschall, noch tieffrequenter Schall bzw.
Infraschall konnen im Rahmen der Larmaktionsplanung
berlicksichtigt werden.

Der Larmaktionsplan der Stadt Schriesheim schopft die
abgewogenen, rechtlich fehlerfreien Moglichkeiten der
Larmminderung vollstandig aus.

Grundlage fur die Beurteilungs bilden die “Technische
Regeln zur Larm- und Vibrations - Arbeitsschutzverord-
nung - TRLV". Die Zustandigkeit in Bezug auf den Anlagen-
larm obliegt hier dem Gewerbeaufsichtsichtsamt..

Information.

Wird zur Kennt-
nis genommen.
Eine Problemlo-
sung wird un-
abhangig vom
LAP 3. Runde
2021 verfolgt.
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Offentlichkeit

Anregung

Der Schall war bis vor einigen Monaten bei geoffnetem Fenster sehr gut vom Tal hochkommend horbar;
als im Februar 2019 ein Termin in unserer Wohnung mit dem Gewerbeaufsichtsamt stattfand, bestatigte
eine Mitarbeiterin, dass sie ein leises Stampfen vom Tal her vernahm. Heute ist er

Die Genehmigungen der wesentlichen larmrelevanten Anlagen Darre und BHKW sind vor ca. 30 bzw. 20
Jahren erteilt worden. Es gibt auBerdem weitere Anlagen, die Larm verursachen. Lt.
Gewerbeaufsichts-Amt waren alle Modernisierungen der letzten Jahrzehnte weder anzeige- noch geneh-
migungspflichtig, was mich sehr verwundert, zumal man davon ausgehen kann, dass technologische
Anderungen z. B. hinsichtlich verstarktem Einsatz von pneumatischen Verfahren, stattgefunden haben.
Mir ist vor einigen Jahren aufgefallen, dass der Wasserdampf aus der Darre mit hohem Druck heraus-
kommt, friher war das nicht so. Die Auslasse der Darre sind das Tal hochgerichtet und wirken evtl. wie
Megafone. Wie hoch ist der Schalldruck an den Auslassen? Das wurde nie berechnet und ermittelt. Die
Kiuhlung wurde in den letzten Jahren erneuert. Eine von beiden Weichen wurde letztes Jahr erneuert,
ohne Prifung.

Tieffrequente Emissionen wurden/werden in keinem der aufgrund der Nachbarschaftsklage angefertig-
ten Schallgutachten gepriift. Nach dem Bau eines neuen Heizkraftwerkes (wie aus der Presse zu erfah-
ren war, ist dies fiir 2022 geplant) mit einer vermutlich héheren Leistung als das jetzige, kann es zu
weiteren Steigerungen der Emissionen kommen.

Bei mir haben sich nach Erscheinen mehrerer Zeitungsartikel zum Thema Menschen aus Schriesheim
Stadt, OT Altenbach, Wilhelmsfeld und Dossenheim gemeldet. Aber auch aus anderen Regionen, in
denen eine Belastung durch Tieffrequenzen auftritt.

Allgemeines zum Thema Tief Frequenzen und Infraschall

Es gibt in Deutschland zunehmend Beschwerden aus der Bevolkerung wegen tief frequenter Immissio-
nen und Infraschall.

Anlagen, die tief frequent emittieren, wie (Blockheiz-)Kraftwerke, Biogasanlagen, Luftwarmepumpen,
Windrader, Kompressoren, Ventilatoren, Industrieanlagen, die heute vollautomatisiert immer mehr
Massen bewegen und rund um die Uhr laufen, riicken immer naher ans Wohnumfeld bzw. ins Wohn-
umfeld. Tief frequente Emissionen sind in ihrer Ausbreitung — anders als Verkehrslarm oder Fluglarm -
schwieriger zu prognostizieren und zu ermitteln. Selbst in einigen km Entfernung von der Schallquelle
kann eine sehr hohe Schallbelastung vorhanden sein.

In einer Studie des Umweltbundesamtes wird das Schutzniveau der Betroffenen gegentuber tieffrequen-
ten Gerauschen als ungeniigend empfunden. (Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerausche in
der Umgebung von Wohnbebauung, Text 134/2020, S. 16)

https:/ /www.umweltbundesamt.de/publikationen/ermittlung-bewertung-tieffrequenter-geraeusche-in
. Diese Studie geht von einer Verdopplung der Beschwerden bis 2030 aus, wenn nicht gegen gesteuert
wird und zeigt MaBnahmen zur Verbesserung auf.

Aus umweltmedizinischer Sicht, wurde das Thema in einer Studie des Robert-Koch-Institutes von 2007
benannt: ,Infraschall und tieffrequenter Schall - ein Thema fiir den umweltbezogenen Gesundheits-
schutz in Deutschland?”

https://www.rki.de/DE/Content/Kommissionen/UmweltKommission/Archiv/Schall.pdf;jsessionid=DC18
DAOA57044A439119A048FB6CF3C3.internet081?__blob=publicationFile

Im Zusammenhang mit den aktuellen Schallquellen und einer rasant wachsenden Anzahl moglicher
weiterer Schallquellen, sollte diese Entwicklung die Stadte und Gemeinden interessieren und einer
sachlichen transparenten Prifung unterzogen werden. Insbesondere erwahnt lhr Zwischenbericht auch,
dass der Erhalt ruhiger Landschaftsraume relevant sei. Diese bisher ruhigen Landschaftsraume im Wald
in der Umgebung der Firma Kling, sind durch die Tieffrequenzen erheblich gefahrdet.

Anlagen:

Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

MODUS CONSULT gg

Beschlussvorschlag

Beschluss
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Nr. Offentlichkeit Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag Beschluss
Castelo-Branco-low-frequency-noise-military-operations.pdf
Gasturbinen Larm.pdf
IB Genest Gasturbinen.pdf

5 Private Stellung- Eine Einfiihrung von Tempo 30 km/h innerhalb Schriesheims befilirworte ich absolut und ware als An- Die Stadt Schriesheim dankt fuir das Interesse und die Wird zur Kennt-

nahme 7,
Schriesheim

Schreiben vom
01.03.2021

wohner am Ortsausgang Schriesheim Nord sehr dankbar daruber.

Einige Anmerkungen mochte ich als Anwohner gerne mitteilen und hoffe, dass diese gehort werden:

Beteiligung am Verfahren sowie die positive Rickmeldung
auf die angedachten MaRnahmen zur Geschwindigkeits-
reduzierung in Schriesheim.

nis genommen.
Eine Problemlo-
sung wird un-
abhangig vom
LAP 3. Runde
2021 verfolgt.

1. Mit der Einfihrung von Tempo 30 auf der B3 sollte auch uber notwendige Geschwindigkeitskontrollen
(v.a. an den Ortsein- und ausgangen) nachgedacht werden.

=>Schon jetzt hat sich bei einer der letzten Verkehrsmessungen in Schriesheim Nord gezeigt, dass ein
GroRteil der Verkehrsteilnehmer schneller als Tempo 50 in diesem Bereich fahrt (siehe Anhange S.15ff).
Daraus resultiert fiir die Anwohner in diesem Bereich (v.a. zwischen Einmiindung Ruhweg und dem
Autobahnzubringer) eine erh6hte Larmbelastung. Die derzeitige Regelung schreibt bei Einfahrt nach
Schriesheim von Norden ein Tempo 50 (kaum sichtbar) ab dem Autohaus Do6rr vor. Bei Ausfahrt von
Schriesheim Richtung Norden ist es erlaubt ab dem Ortschild auf Tempo 70 zu beschleunigen. Der Ab-
stand zwischen Ortsschild und dem Ende der Bebauung liegt bei schatzungsweise 300 m. Die Hauser in
diesem Bereich sind meiner Meinung nach erhohten Larmbelastungen ausgesetzt, als angenommen.

Die Stadt Schriesheim nimmt die Anregung zu mobilen
und permanenten Geschwindigkeitskontrollen im Bereich
Schriesheim Nord sowie den Ortsein- und ausgangen auf
und gibt diese an das zustandige Landratsamt weiter.

Es muss jedoch darauf hingewiesen werden, dass die Ein-
nahmen Uber BulRgelder ausschlieBlich dem Landkreis,
nicht jedoch der Gemeinde “zu Gute kommen”, jedoch die
Kosten fiir eine Radaranlage zu Lasten der Gemeinde ge-
hen. Die erforderlichen Investitionskosten miissen dazu
vom Gemeinderat beschlossen und in den Haushalt einge-
stellt werden. Im weiteren wird darauf hingewiesen, dass
aktuelle Studien zeigen, dass auch ohne eine
(regelmaBige) Geschwindigkeitskontrolle allein durch die
Anordnung eines Tempo 30 innerorts nach einem Zeit-
raum von bis zu 6 Monaten die tatsachlich gefahrene Ge-
schwindigkeit entsprechend der Beschilderung deutlich
abnimmt (Quelle: Umweltbundesamt).

Die Gemeinde dankt flir die Hinweise. Die im Larmaktions-
plan vorgesehene Geschwindigkeitsbegrenzung greift
diesen Wunsch auf und ist eine gezielte MaBnahme, um
die Anwohner vor Verkehrslarm zu schitzen.

Die Verwaltung
wird Moglich-
keiten der Ge-
schwindigkeits-
uberwachung
ausloten.

2. AuRerdem sollte daran gedacht werden, dass die Wohnbebauung nicht an den Ortsschildern endet.
Eine deutliche Temporeduzierung auch nach den Ortsschildern wiirde viele Anwohner vom erhohten
Larm entlasten (vgl. Geschwindigkeitsmessungen August 2020 [Anlage 1 und 2]. Vorschlage meinerseits
waren:

die Versetzung der Ortsschilder bis dem Ende der Bebauung, oder falls dies nicht moglich sein sollte
die Errichtung von elektronische Geschwindigkeitsanlagen mit klaren visuellen Impulsen (von griin bis
rot).

Sollte dies nicht bedacht werden, gehe ich davon aus, dass die Einfiihrung von Tempo 30 innerhalb der
Ortsschilder fiir diese Randgebiete (Nord und Siid) keine Verbesserung erreicht und ggf. durch eine
mogliche starke Beschleunigung vielleicht sogar verschlechtert.

Eine Versetzung der Ortsschilder ist nicht zulassig.

Die Stadt Schriesheim nimmt die Anregung zu festins-
tallierten digitalen Geschwindigkeitsanzeigen im Bereich
Schriesheim an den Ortsein- und ausgangen auf.

Die pegelmindernde Wirkung der Ausdehnung des Tempo
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30 an den Ortsrand ist im Larmaktionsplan dokumentiert.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

3. Die extreme Belastung durch stark beschleunigende Motorrader und Autos Richtung Leutershausen
(v.a. am Wochenende) bedarf einer Auseinandersetzung und ggf. Kontrollen.

Die EU-Umgebungslarm-Richtline gibt eigene
Berechnungsvorschriften fur die Ermittlung der maRgebli-
che Larmbelastungen vor. Motorradlarm, der zudem uber-
wiegend saisonal auftritt, wird bei der Berechnungen (bis-
lang) nicht beriicksichtigt.

Die Thematik der akustisch auffalligen Fahrzeuge, vor-
nehmlich Motorrader und Sportwagen ist den Kommunen
bewusst. Auch das Umwelt-Bundesamt hat bereits im
September 2020 darauf verwiesen, dass (Sport-)Fahrzeuge
zwar die Zulassungsvorschriften erfullen, aber auBerhalb
der Prifbereiche drastisch lauter, als zulassig sind.

MaRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung sind
jedoch nicht umsetzbar.

Ich bedanke mich bei Ihnen fir die Erstellung des Lamaktionsplanes und hoffe, dass Sie die Anmerkun-
gen in weitere Uberlegungen (z.B. beim Austausch mit dem Gemeinderat) miteinbeziehen kénnen.

Anlagen:
Geschwindigkeitsmessungen Schrieshei Nord1_August 2020.pdf
Geschwindigkeitsmessungen Schriesheim Nord2_ August 2020.pdf

Die Stadt Schriesheim dankt fiir die Beteiligung am Ver-
fahren. Alle fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen
werden dokumentiert und seitens der Stadt bewertet.

6 Sammeleinwen-
dung 1 fur 27
Haushalte,
Schriesheim

Schreiben vom
05.03.2021

Wir, die 27 unterzeichnenden Haushalte, sind mit 77 Personen unmittelbar von der Larmbelastigung
durch die Autobahn A5 betroffen.

Anlage: Sammeleinwendung 1

Die Stadt Schriesheim dankt fuir das Interesse und die
Beteiligung am Verfahren sowie die Schilderung des ver-
kehrlichen Sachverhalts und die Darstellung der Larmbe-
lastung und -empfindens auf Grund der BAB A5 (Zustand
nach Sanierung).

Wird zur Kennt-
nis genommen.
Eine Problemlo-
sung wird un-
abhangig vom
LAP 3. Runde
2021 verfolgt.

1) Sachverhalt:

Die Larmbelastung im Wohngebiet ,Fensenbaumen” und angrenzend hat nach der Fahrbahnsanierung
im Sommer 2020 erheblich zugenommen. Zum einen haben sich die Gerausche selbst von einem Rau-
schen zu einem Drohnen verandert, zum anderen sind sie lauter geworden als vorher. Gefiihlt ist die
Autobahn viel naher gertickt. Messungen mit der HNO-App zur Schallpegelmessung ergeben bei Wind
aus westlichen Richtungen zum Teil Immissionen bis {iber 70 dB (A), zum Beispiel am 28.Januar 2021 um
18.30 Uhr: 66 bis 71 dB (A) in der offenen Terrassentiir und 69 bis 72 dB (A) im offenen Schlafzimmer-
fenster im 1. OG (Frochweg 32). Diese Veranderung ist fiir uns nicht hinnehmbar, weil sie unsere Wohn-
und Lebensqualitat drastisch verschlechtert, ganz zu schweigen von den Auswirkungen auf unsere phy-
sische und psychische Gesundheit.

Die EU-Umgebungslarmrichtinie sieht keine Messungen,
sondern ausschliefRlich Berechnungen zur Ermittlung der
Larmbelastung vor, da derartige Messungen jeweils nur
eine Momentaufnahme darstellen, witterungs- und jah-
reszeitabhangig sind und zudem auch andere, nicht zu
beriicksichtigende Schallquellen, neben dem gegenstand-
lichen StraRenverkehr aufnehmen.

Die Beurteilung der Verkehrslarmgerausche erfolgt
ausschlief8lich anhand der Mittelungspegel. Kurzzeitige
Gerauschspitzen oder Ton- bzw. Informationshaltigkeiten,
z.B. durch Hupen, werden im Verkehrslarm grundsatzlich
nicht berucksichtigt. Auch die wochentaglichen Schwan-
kungen des Verkehrslarms werden bei der Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen aktuell per Definition nicht
berucksichtigt.
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Offentlichkeit

Anregung

2) Stellungnahmen des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg und der seit 1.1.2021 zustandigen
Autobahn GmbH

Auf unsere Beschwerde vom 9.11.2020 erhielten wir im Grundsatz folgende Antwort aus dem Ministeri-
um fur Verkehr Baden-Wurttemberg:

»MaRgeblich bei der Berechnung von Verkehrslarm ist jedoch der Beurteilungspegel. Eine Erhohung des
Beurteilungspegels als Folge der durchgefiihrten BaumaRRnahmen kann hingegen ausgeschlossen wer-
den. ... Die neue Fahrbahnoberflache hat bessere larmmindernde Eigenschaften als die schadhaften
Altbelage.”

Letztlich bedeutet das fiir uns, dass unsere Wahrnehmung offenbar gestort sein soll. Dagegen spricht
aber inzwischen die grofRe Zahl von Unterstutzern unseres Anliegens.

Stellungnahme der Verwaltung
Information.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

3) Bauliche Veranderungen an der A5 wahrend der Sanierung

1.Die Fahrbahn wurde erneuert und dabei mit einem Waschbetonbelag versehen. Der Altbelag war ein
Asphaltbelag.

2. Auf dem Mittelstreifen wurden Betongleitwande nachgeriistet, die den begriinten Mittelstreifen mit
Leitplanken ersetzen.

Information.

4) Unsere Feststellungen

Die Unterzeichnenden und viele weitere Meldungen von Anwohnern, Spaziergangern, Hundebesitzern
bestatigen unsere Wahrnehmung:

Die Gerauschentwicklung durch die A5 hat nach der Sanierung erheblich zugenommen. Selbst Autofah-
rer bemerken beim Befahren der sanierten A5 besonders in suidlicher Richtung laute Innengerausche
bis hin zu unangenehmen Vibrationen.

Aus unserer Sicht miissen entweder der neue Belag oder die Betongleitwande oder ein ungiinstiges
Zusammenspiel der beiden die Ursache der von uns festgestellten Wirkung, namlich einer deutlichen
Erhohung der Lautstarke, sein. Offenbar sind hier Ursachen am Werk, die durch die offiziellen Berech-
nungen nicht erfasst werden.

Die Stadt Schriesheim dankt fur die subjektive Darstellung
der Larmsituation.

Eine Pegelerhohung durch die Betonschutzwand im Mit-
telstreifen ist aus schalltechnischer Sicht nicht nachzu-
weisen. Ggf. Entstehende Pegelerhohungen infolge Refle-
xionen an der Betonschutzwand werden dabei durch Pe-
gelminderungen durch deren Abschirmwirkung der gegen-
uberliegenden Richtungsfahrbahn tiberkompensiert.

5) Unsere Forderung

Wir verlangen nicht mehr und nicht weniger, als die Autobahn A5 in einen Zustand zu versetzen, der
unsere Larmbelastung wieder in den Bereich wie vor der Sanierung zuruckfihrt.

Welche MaBnahmen letztlich ergriffen werden, mussen die Verantwortlichen im Ministerium fiir Verkehr
Baden-Wirttemberg zusammen mit den Experten der seit dem 1.1.2021 zustandigen Autobahn GmbH
entscheiden.

Aus unserer Laiensicht ware wahrscheinlich die effektivste MaBnahme, einen ausreichend dimensio-
nierten Larmschutzwall oder eine ausreichend hohe Larmschutzwand mit schallschluckenden Eigen-
schaften oder eine Kombination aus beiden entlang der A5 zwischen Dossenheim und Schriesheim zu
errichten.

Eine Erhohung des Larmpegels in Zusammenhang mit der
Fahrbahnsanierung in 2019 wurde seitens der Stadt
Schriesheim bereits gegeniiber dem Regierungsprasidium
vorgetragen, jedoch seitens des RP zuruckgewiesen.

Um fiir die gesamte Ortslage Schriesheim eine Pegelmin-
derung zu erreichen, ware eine Larmschutzmafnahme auf
einer Lange von rund 3 km Lange ostlich der Autobahn mit
entsprechenden Investitionskosten und dem notwendigen
Grunderwerb landwirtschaftlich genutzter Flachen erfor-
derlich. Seitens des Baulasttragers StralRe ergibt sich kein
Erfordernis der Errichtung des Larmschutzes, da es sich
um eine bestehende StraRe handelt. Zudem werden nur
an einzelnen Gebauden, und auch hier nur als Gesamt-
larmpegel aus Autobahn und K 4242, in der Nacht die ge-
sundheitskritischen Auslosewerte der Larmaktionspla-
nung geringfugig Uberschritten.

Aus Sicht der Regelungen des Kooperationserlass-Larm-
aktionsplanung in Baden-Wirttemberg besteht hier keine
Moglichkeit, LarmminderungsmaBnahmen in den laufen-
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Stellungnahme der Verwaltung
den Larmaktionsplan der 3. Runde aufzunehmen.

MODUS CONSULT o

Beschlussvorschlag Beschluss

Private Stellung- Zunachst mochten wir uns herzlich dafiir bedanken, dass die nachste Runde der Larmaktionsplanung

nahme 14,
Schriesheim

Schreiben vom
05.03.2021

Erganzend zu
Sammeleinwen-
dung 1 - Stel-
lungnahme 11

stattfindet.

Wie Sie in den vergangenen Wochen und Monaten der Presse, insbesondere dem Mannheimer Morgen
und der Rhein-Neckar-Zeitung, entnehmen konnten, ist der Larm durch die Autobahn A5 eine der we-
sentlichen Larmquellen in der Region. Die Immissionen durch die A5 beeintrachtigen die Aufenthalts-
qualitat im Freien stark und rauben vielen Einwohnern den Schlaf.

Daher haben wir uns mit dem Zwischenbericht der Larmaktionsplanung, 3. Runde, insbesondere im
Hinblick auf die Larmeinwirkungen durch die A5, kritisch auseinander gesetzt. Diese detaillierte zweite
Stellungnahme inklusive der damit verbunden Forderungen finden Sie im Anhang zu dieser Email.

Diese Stellungnahme sende ich Ihnen stellvertretend fiir zwischenzeitlich 28 Haushalte (80 Einwohner
aus Schriesheim)

Ergdnzung zu Sammeleinwendung 1.

Die Stadt dankt fiir das Interesse und die Beteiligung am
Verfahren sowie die kritische Auseinandersetzung mit der
Thematik BAB A 5.

Wird zur Kennt-
nis genommen.
Eine Problemlo-
sung wird un-
abhangig vom
LAP 3. Runde
2021 verfolgt.

1. Kapitel 1.7: Geplante MaBnahmen
Nicht den gleichen Fehler wie in der Lairmaktionsplanung, 2. Runde wiederholen

Der Zwischenbericht der Larmaktionsplanung 3. Runde beschreibt keinerlei MaRnahmen, um die Larm-
einwirkung der A5 zu adressieren. Dies war bereits in der Larmaktionsplanung 2. Runde der Fall. Diese
Larmaktionsplanung 2015 weist bereits die A5 als Hauptlarmquelle aus, jedoch waren keinerlei MaR-
nahmen hinsichtlich der durch die Autobahn verursachten Larmemissionen vermerkt.

An der zur Autobahn nachstgelegenen Wohnbebauung am
Bollengrubweg im Bereich “Fensengarten” berechnen sich
nach RLS-90 als Gesamtlarmpegel aus Autobahn und K
4242 Beurteilungspegel von bis zu 65 / 58 dB(A) tags /
nachts. Die gesundheitskritischen Auslosewerte der
Larmaktionsplanung in Baden-Wiirttemberg werden am
Tag eingehalten, nachts an 31 Gebauden innerhalb eines
Streckenabschnitts von rund 380 m entlang der K 4242 um
bis zu 3 dB(A) liberschritten.

Aufgrund des Abstand von rund 500 m zur nachtgelegenen
Richtungsfahrbahn der BAB A5 ware zum Schutz der be-
troffenen Gebaude ein aktiver Schallschutz auf einer Lan-
ge von 1,3 km mit entsprechenden Investitionskosten und
dem notwendigen Grunderwerb landwirtschaftlich genutz-
ter Flachen erforderlich.

Eine derartige MaBnahme zum Schutz der Anwohner lasst
sich weder kurzfristig, noch im Hinblick auf ein wirtschaft-
liches Nutzen-Kosten-Verhaltnis darstellen. Die MaRnah-
me wurde daher nicht in den Larmaktionsplan
aufgenommen, da sie nach Fachrecht nicht zulassig ware.

Die Bundesautobahn A5 lauft entlang der Gemarkungen Dossenheim, Schriesheim und Hirschberg. Fiir
die betroffenen Gemeinden besteht die Notwendigkeit, auch in Einwirkbereichen von Autobahnen im
Rahmen ihrer eigenen Planungshobheit fiir ausreichenden Larmschutz zu sorgen (Quelle: Sachsisches
Staatsministerium fiir Energie, Klimaschutz, Umwelt und Landwirtschaft).

Der Bebauungsplan “Fensenbaumen” der Stadt
Schriesheim sieht neben der realisierten 3,0 m hohen
Larmschutzwand an der KreisstralRe K 4242 die Festset-
zung von passiven Schallschutzmafnahmen nach DIN 4109
zum Schutz vor verbleibenden Uberschreitungen der maR-
gebenden Orientierungswerte der DIN 18005 vor.

Die Fahrbahn der BAB A5 wurde im Jahr 2020 beidseitig erneuert. Der neue Fahrbahnbelag wird von den
Anwohnern auf beiden Seiten der Autobahn als deutlich lauter empfunden als der vorige Belag. Eine
kritische Auseinandersetzung mit der Larmquelle BAB A5 in 2015 hatte auch politisch genutzt werden
konnen, eine entsprechend larmmindernde Fahrbahndecke durchzusetzen. So gilt beispielsweise fiir
Offenporigen Asphalt (OPA) ein DStrO-Korrekturwert von -5 dB(A). Leider wurde eine solche [armmin-
dernde Fahrbahn nicht umgesetzt.

Ein offenporiger Fahrbahnbelag wird vom Baulasttrager
als aktive LarmschutzmaBnahme im Rahmen der Larmvor-
sorge als Mittel und nach Einzelfallentscheidung ange-
wendet. In vorliegendem Fall handelte es sich um eine
Fahrbahnsanierung einer bestehenden StraRe mit einem
larmmindernden Fahrbahnbelag, der nach Aussage des
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Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Regierungsprasidiums zu einer Pegelminderung von 2
dB(A) gegeniiber dem friiheren Belag fiihrte. Weitergehen-
de Verpflichtungen bzw. Anforderungen an den Schallim-
missionsschutz lassen sich hier nicht ableiten.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Forderung 1:

Setzen Sie sich bitte in der Larmaktionsplanung 3. Runde umfassend mit MaBnahmen zur Reduktion der
Schalleinwirkung durch die BAB 5 auseinander und beschreiben Sie sowohl MaRnahmen direkt durch
den Betreiber der BAB 5, als auch MaRnahmen durch die Stadt Schriesheim. Somit kommt auch die
Gemeinde der Anforderung nach, im Rahmen der eigenen Planungshoheit fiir ausreichenden Larm-
schutz durch die BAB 5 zu sorgen.

Siehe obige Ausfuhrungen.

2. Kapitel 2.5: Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen
Nutzung der RLS 90 anstelle der zukiinftig giiltigen RLS-19

Sie fiihren an, ,,als Grundlage zur Berechnung von Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung
dient die RLS-90 fiir die Beurteilung nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) oder den
Larmschutz-Richtlinien-Stv.“

Die ,Bundesanstalt fiir StraBenwesen“ (BASt) wurde beauftragt, die RLS90 zu aktualisieren. Zwischen-
zeitlich sind die RLS-19 ,Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen” und die TP KoSD-19 ,Technische
Prufvorschrift zur Korrekturwertbestimmung der Gerauschemission von StraBendeckschichten” verflig-
bar, sie werden die RLS-90 und die GEStrO-92 ersetzen. Vor der verbindlichen Einfuhrung der RLS -19
und der TP KoSD-19 ist noch eine Anderung der 16. BImSchV erforderlich. Aus den beiden jetzt verof-
fentlichten Dokumenten kann jedoch bereits heute entnommen werden, welche Veranderungen zu
beachten sind.

Von der EU werden die Berechnungsverfahren fiir die
Larmkartierung vorgegeben. Folgende Vorschriften kom-
men in der 1. und 2. Stufe sowie der 3. Runde der Larm-
aktionsplanung zur Anwendung:

» Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm an StraRen (VBUS),

» Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Be-
lastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).

Der interkommunale Larmaktionsplan basiert auf der
Larmkartierung der LUBW. Die Daten werden alle funf
Jahre mit den, zu diesem Zeitpunkt aktuell gultigen Be-
rechnungsmethoden, fortgeschrieben. Eine Fortschrei-
bung fand 2012 und 2017 statt. Demnach sind auch die
dort angewendeten Berechnungsverfahren fiir die weitere
Bearbeitung bindend.

Aufgrund der bundesweit verspateten Erstellung der
Larmkarten sowie der anschlieBenden Bearbeitung der 3.
Runde der Larmaktionsplanung sind die im § 47 d fixierten
Terminvorgaben verfehlt worden. Die EU hat daher ein
Vertragsverletzungsverfahren gegen die Bundesrepublik
Deutschland in die Wege geleitet.

Eine Aktualisierung der Larmkarten und somit auch der
Berechnungsgrundlagen findet mit der nachten Fort-
schreibung, der 4. Runde statt. Erst in der 4. Runde kom-
men die ‘BEB - Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm’ vom 20. Novem-
ber 2018 und die ‘Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm von bodennahen Quellen (BUB) vom 28. De-
zember 2018 zur Anwendung in Verbindung mit der RLS-19
als nationale Rechenvorschrift statt.

Zudem hat das Ministerium fiir Verkehr mit der Erganzung
zum KooperationserlaR-Larmaktionsplanung vom
13.04.2021 nochmals klargestellt, dass das Rechenverfah-
ren der RLS-90 weiterhin in der 3. Runde der
Larmaktionsplanung verbindlich anzuwenden ist.
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Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

MaRgebliche Anderung in den RLS-19 ist die Einfiihrung neuer Gerauschminderungswerte fiir StraRen-
deckschichten. Das bisher verwendete Verfahren der sogenannten DStrO-Werte aus den RLS-90 hat
mehrere Schwachstellen:

Information.

» Fur jeden Deckschichttyp gab es bisher nur einen DStrO-Wert, eine Trennung nach Fahrzeugkategorien
(Pkw und Lkw) fand bisher nicht statt, obwohl verschiedene Fahrbahnbeldge unterschiedliche
gerauschmindernde Eigenschaften fiir Pkw- oder Lkw-Verkehr aufweisen.

» Die Einfuhrung von DStrO-Werten fiir neuartige oder optimierte Deckschichttypen sowie die Anpas-
sung bestehender DStrO-Werte waren bisher nur sehr umstandlich uber sogenannte “Allgemeine
Rundschreiben StraRenbau” (ARS) des Verkehrsministeriums moglich.

In den beiden neuen Dokumenten RLS-19 und TP KoSD-19 wurde die Systematik fur die Ermittlung der
Gerauschminderungswerte nun angepasst, so dass die oben genannten Schwachstellen in Zukunft nicht
mehr bestehen werden. Die neuen Gerauschminderungswerte, die nun als DSD-Werte bezeichnet wer-
den, werden getrennt fur Pkw und Lkw und fiir zwei Geschwindigkeitsklassen angegeben. Vor allem aber
erlaubt die neue TP KoSD.19, fiir neue oder optimierte Deckschichttypen eigene DSD-Werte zu ermitteln.
Auf diese Weise konnen nun fiir innovative Deckschichtkonzepte, die gerauschmindernde Eigenschaften
aufweisen, deutlich effizienter Gerauschminderungswerte vergeben und somit auch in der verwaltungs-
rechtlichen Bewertung angesetzt werden.

Zur Einstufung eines Deckschichttyps nach der TP KoSD-19 sind kombinierte Messungen nach dem Ver-
fahren der Statistischen Vorbeifahrt (SPB-Messung nach DIN 11819-1) und nach dem Nahfeld- Mess-
verfahren (CPX-Messung nach DIN 11819-2) auf mehreren StraRenabschnitten durchzufiihren (Quelle:
Ingenieur.de: Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen - RLS19; Miiller-BBM GmbH).

Die neuen Vorgaben und Berechnungsverfahren sind be-
kannt. Jedoch konnen diese in der laufenden
Larmaktionsplanung der 3. Runde, wie oben beschrieben,
nicht zur Anwendung kommen.

Forderung 2:

Bitte fihren Sie neben der Grundlage RLS 90 auch die Beurteilungen nach der neuen RLS-19 an, sodass
die Ausarbeitungen auch fur die nachsten Jahre Gultigkeit besitzen und in der Larmaktionsplanung
benannte Immissionen mit gesetzlichen Regelungen (z.B. Auslosewerte) verglichen werden kénnen.

Die Vorgaben der Larmaktionsplanung der 3. Runde sind
verbindlich. Eine Anderung dieser Vorgaben wird erst im
Zuge der 4. Runde der Larmaktionsplanung in Kraft treten.

3. Kapitel 2.4: Larmkartierung
Ggf. fehlerhafte Werte der Larmkartierung werden einfach so iibernommen

Sie fliihren an: ,Die Ergebnisse der Larmkartierung durch die LUBW sowie die Arbeitsgrundlagen aus
Gelandemodell, Verkehrslarmemissionen und Anzahl der Einwohner werden von der LUBW zur Verfi-
gung gestellt. Die Larmkartierung fur die HauptverkehrsstraBen erfolgte durch die LUBW. Diese hat mit
Datum zum 19.12.2018 die Ergebnisse der 3. Runde der Larmkartierung 2017 zur Verfiigung gestellt.“ Die
Daten der LUBW wurden in der Larmaktionsplanung iibernommen.

In Kapitel 1.4.3 zeigen Sie eine Gegeniiberstellung der Ergebnisse der Larmkartierung 2012 (linke Bild-
halfte) zur Larmkartierung 2017 (rechte Bildhalfte) der LUBW im Beurteilungszeitraum L DEN in Schries-
heim. Sie kommen darin zu dem SchluR: ,Insbesondere bei der flachigen Larmausbreitung der A5 lasst
sich dies in den Larmkarten ausmachen, was zu einem Teil auf die in den letzten 5 Jahren realisierten
Fahrbahndeckensanierungen der A5 zuruckzufiihren ist.“ Im uns vorliegenden Schreiben vom 11. De-
zember 2020 des Referats 43 — Larmschutz und Luftreinhaltung des Ministeriums fiir Verkehr BW wur-
den wir wie folgt informiert: ,Die ausgetauschten Asphaltbelage stammten aus den Jahren 1995 und
1996. Die Deckschichten waren beim Ausbau 15-16 Jahre alt, schadhaft und am Ende ihrer Nutzungs-
dauer angelangt.” Folglich kann Ihre Schlussfolgerung so nicht haltbar sein. Die von lhnen angedeutete
Veranderung des Korrekturwertes DStro ware ja nur bei eine Anderung des Fahrbahnbelags zulassig.

Forderung 3.1

Bitte klaren Sie lhre Rationale auf, weshalb es im Vergleich der Larmkartierung 2017 zu 2012 zu einer

Die Stadt Schriesheim dankt fiir den Hinweis und die da-
mit verbundene kritische Auseinandersetzung mit den
Unterlagen des Zwischenberichts.

Die Larmkartierung des LUBW weist nordlich der
Anschlussstelle Schriesheim sowohl in der Larmkartierung
2012 als auch 2017 fur die BAB A5 einen Korrekturwert fur
die Fahrbahnoberflache D, , = 0 dB(A) aus. Eine Fahrbahn-
sanierung ist hier noch nicht berucksichtigt.

Sudlich der Anschlussstelle wird in der Larmkartierung
2012 ein Korrekturwert fur die Fahrbahnoberflache D, , =
0 dB, in 2017 ein Korrekturwert fiir die Fahrbahnoberflache
von D = -2 dB(A) angegeben, was sich in der Anderung

Stro —
der Larmkarten auch so abbildet.

Zudem ist der Verkehr auf der B3 von ca. 16.300 Kfz/24 in
2012 auf 11.800 Kfz/24h in 2017 zuriickgegangen.




Stadt Schriesheim, Gemeinden Dossenheim und Hirschberg/Bergstrae Larmaktionsplanung 3. Runde

Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 18.03.2021 - 16.04.2021 sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 25.01.2021 - 08.03.2021

Seite 26 von 42

Nr.

30. Juni 2021

Schriesheim_LAP 3_Synopse_anonymisiert.wpd

Offentlichkeit

Anregung

Verringerung der Larmausbreitung kommen soll. Die Fahrbahn wurde laut Auskunft des Ministeriums
fur Verkehr weder erneuert noch verandert. Die Anwohner haben auRerdem keine Verringerung der
Immissionen feststellen konnen. Falls Sie keine belegbare Rationale fiir die Verringerung der Larmaus-
breitung haben, gehen Sie bitte von den hoheren Werten fiir die Larmaktionsplanung aus.

Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Forderung 3.2

Die Kartierungen zeigen die Werte LDEN (Day, Evening, Night, also 24h) und die Werte LN (22:00 Uhr -
06:00 Uhr). Die gesetzlich festgelegten Ausldsewerte beziehen sich jedoch auf die beiden folgenden
Zeitraume:

06:00 Uhr - 22:00 Uhr, und
22:00 Uhr - 06:00 Uhr.

Die Day/Evening Werte von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr fehlen jedoch in Ihren Darstellungen und Ausfiih-
rungen. Bitte erweitern Sie Ihre Darstellungen und Ausfiihrungen daher um das Zeitfenster 06:00 Uhr -
22:00 Uhr und erlauben Sie hierdurch einen Vergleich mit den Auslosewerten zur Larmsanierung.

Es gibt in der Larmaktionsplanung keine gesetzlich festge-
legten Auslosewerte (siehe dazu Kapitel 2.6 im Bericht).
Diese Auslosewerte konnen nicht gleichgesetzt werden
mit den Auslosewerten des freiwilligen Larmsanierungs-
programms des Bundes.

Die 34. BImSchV gibt zudem die gesetzlichen Vorgaben zur
Erstellung der Larmkarten.

Im §4 heillt es dazu:

(2) Die Ausarbeitung von Larmkarten hat getrennt fiir jede
Larmart (StraRenlarm, Schienenlarm, Fluglarm, Industrie-
und Gewerbelarm einschlieRlich Hafenlarm) auf der

Grundlage der Larmindizes L., und L, zu erfolgen.

Der Absatz 4 gibt zudem die Darstellungsform und die

Farbgebung vor, von der in der aktuellen 3. Runde nicht
abgewichen werden kann.

Ein Vergleich mit den Auslosewerten der Larmsanierung
ist jedoch mit den Darstellungen der Plane 9 und 10, die
die Berechnungsergebnisse nach RLS-90 fiir den Tag und
die Nacht wiedergeben, moglich.

Die Aussagekraft von Larmkarten sind so gut wie der Dateninput (Quelle: Handbuch Larmaktionsplane,
Bundesumweltamt). An den von Ihnen libernommen Daten der Larmkartierung 2017 gibt es jedoch Zwei-
fel an der Korrektheit, die im Folgenden aufgefiihrt sind:

Information.

A Korrektur StraBenoberflache
2017 lag ein damals ca. 12 Jahre alter Asphalt-Belag auf der A5 in Hohe Schriesheim.
GemaR 16. BImSchV ist hierfiir ein Korrekturwert von 0 dB(A) anzuwenden:

‘Tabelle 3: Korrektur Dy, fiir unterschicdliche SteaBenoberflichen

Doy ™) in dB(A) bei zulissiger
StraBenoberfliche Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h 40 km/h = 50km/h
I 2 3 4
nicht geriffelte Gub- 0 0 0
asphalte., Asphalt-
1 L
betone oder Splitt-
mastixasphalte
5 Betone oder gerif- Lo 1.5 2.0
felte GuBasphalte
3 Pflaster mit ebener 2.0 25 3.0
© | Oberfliiche (Bild 1)
N sonstiges Pflaster 3.0 4.5 6.0
(Bild 1}

siehe obige Ausfuhrungen.
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Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Stattdessen wurde laut Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wirttemberg bei der Larmkartierung 2017 ein
Korrekturwert von -2dB(A) angewandt, und damit die Beurteilungspegel reduziert:

Der Korrekturwert von -2 dB(A) ist vom LUBW nur im
Abschnitt siidlich der Anschlussstelle Schriesheim ange-
setzt (siehe oben).

mj Umgebungslirmkartierung 2017 @

Objektinformationen

034 Karti

X

A Kartierungsstrecke (StraBe) La d Bér

StraRe

Kennung des StraRenabschnitts
Verkehrsmenge (DTV)
LKW-Anteil 6-18 Uhr (Tag)
LKW-Anteil 18-22 Uhr (Abend)
LKW-Anteil 22-6 Uhr (Nacht)

Geschwindigkeit PKW, Tag/Abend/Nacht
Geschwindigkeit LKW, Tag/Abend/Nacht

Zu-/Abschlag StraRenoberfldache

A Kartierungsstrecke (StraRe)

StraRBe A5
Kennung des StraRenabschnitts 20069
Verkehrsmenge (DTV) 74.821 Kfz
LKW-Anteil 6-18 Uhr (Tag) 10 %
LKW-Anteil 18-22 Uhr (Abend) 7%
LKW-Anteil 22-6 Uhr (Nacht) 24,2 %

A5

20074
74.821 Kfz
10 %

79 7
24,2 %
130/130/130 km/h
80/80/80 km/h
-2dB

Geschwindigkeit PKW, Tag/Abend/Nacht  130/130/130 km/h

i Geschwindigkeit LKW, Tag/Abend/Nacht  80/80/80 km/h 7 /
Zu-/Abschlag StraBenoberflache -2dB
: IO /7

Hier kann der Eindruck entstehen, dass Beurteilungspegel unter die Larmsanierungsschwelle gedriickt
und die Immissionen schongerechnet werden sollen.

Information.

B Von 2012 bis 2017 soll es leiser geworden sein

Gemal der Eingangsparameter hat die Verkehrsdichte von 2012 bis 2017 zugenommen. Gleichzeitig
wurden gemaR Aussagen des Referats 43 - Larmschutz und Luftreinhaltung des Ministeriums fiir Ver-
kehr BW keine
Veranderungen
der Fahrbahn-
oberflache vor-
genommen. Den-
noch soll es ge-
mal der Larmkar-
tierungen deut-
lich leiser gewor-
den sein:

StraBenlarm LNight

Siehe oben.

2017

Fir die Larmaktionsplanung Schriesheim mafgebend sind
die Ergebnisse der seitens der Kommunen in Auftrag ge-
gebenen Nachkartierungen der Larmbelastung im Plan-
gebiet (siehe Plane 5 und 6 im Bericht). Diese weisen ge-
genlber der LUBW-Kartierung, unter anderem auch

Quelle: Umgebungslirmkartierung; Land It fiir Umwelt Baden Wiirttemberg




Stadt Schriesheim, Gemeinden Dossenheim und Hirschberg/Bergstrale Larmaktionsplanung 3. Runde

Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 18.03.2021 - 16.04.2021 sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 25.01.2021 - 08.03.2021

Seite 28 von 42

Nr.

30. Juni 2021

Schriesheim_LAP 3_Synopse_anonymisiert.wpd

Offentlichkeit

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

aufgrund der Beriicksichtigung der K 4242, eine hohere
Larmbelastung des Wohngebietes aus.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Wie Sie den obigen Abbildungen entnehmen kénnen, hat sich der Bereich bis 55 dB(A) von 2012 bis 2017
deutlich zuriickgezogen. Da die Auslosewerte fiir eine Larmsanierung bei 54 dB(A) liegen, wurde durch
diesen Vorgang der Beurteilungspegel fiir einen groBen Teil des Wohngebiets unterhalb dieses Werts
gedruckt.

Fur die larmbetroffenen Anwohner an StraRBen in der Bau-
last des Bundes (hier: BAB A5) besteht die Mdglichkeit
einer Forderung der Kosten fiir passive SchallschutzmaR-
nahmen am Gebaude (z.B. der Einbau von Larmschutz-
fenstern). Voraussetzung dafiir ist, dass die Gebaude vor
dem 01.04.1974 errichtet wurden bzw. der Bebauungsplan
vor diesem Datum rechtskraftig geworden ist und die hier
malRgebenden Auslosewerte der Larmsanierung von 64 /
54 dB(A) tags / nachts liberschritten werden.

Die Beantragung der LarmsanierungsmaRnahmen erfolgt
uber den Eigentiimer selbst. Es wird auf den Erlauterungs-
bericht des Larmaktionsplans, Kapitel 3.1.2a verwiesen.

C Rhein-Neckar Kreis ist leiser als Heidelberg - aber Abfahren kann man nicht/kein anderer Belag

Die Stadt Heidelberg liegt eingebettet im Rhein-Neckar Kreis. Der Ubergang von der Stadt zum Kreis ist
nicht splirbar — auch nicht auf unseren Verkehrswegen.

Information.

GemaR der Larmkartierung misste aber jede Person sofort merken, wenn sie von der Stadt Heidelberg
in den Rhein-Neckar-Kreis tibergeht: Laut Larmkartierung sind da die Gerausche plotzlich - weg. Nur
andert sich weder der Fahrbahnbelag noch kann man an diesen Stellen abfahren. Dies trifft sowohl auf
die A5 als auch die B3 zu.

In der nachfolgenden Abbildung sehen Sie die Grenzen zwischen den Kreisen aufgezeichnet und erken-
nen die Unterschiede.

Auch hier kann der Eindruck entstehen, man wolle im nordlichen Rhein-Neckar-Kreis Larmsanierungs-
maBnahmen vermeiden.

Das LUBW ist nicht zustandig fur die Kartierung der Bal-
lungsraume, zu denen unter anderem auch Heidelberg
zahlt. Die Larmkartierung Heidelbergs erfolgt in deren
Eigenregie. Fur einen unmittelbaren Vergleich der Kartie-
rungsergebnisse mussen die jeweiligen Eingangsdaten
verglichen werden.

Bei der Larmaktionsplanung werden im Rhein-Neckar-
Kreis keine anderen MaRstabe angelegt, wie in den ande-
ren Kreisen und kreisfreien Stadte Baden-Wiirttembergs.

Ebenso herrscht seitens der Kommunen kein Interesse,
LarmsanierungsmaBnahmen zu vermeiden, gar der Bevol-
kerung vorzuenthalten.

Die Stadt Schriesheim, die Gemeinde Dossenheim und
Hirschberg/BergstralRe haben sich aber gerade aus dem
Grund fur eine interkommunale Zusammenarbeit in die-
sem Bereich entschieden, um ihren Biirger*innen ein um-
fangreiches und aufeinander abgestimmtes Verfahren
sowie dessen MaRnahmenumsetzung zu ermoglichen.
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»

v Beispiele fiir den Ubergang
R = & RNK zu HD. Gleiche
: Verkehrsbelastung wird in
RNK niedriger gerechnet.

Neubotzheim
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o
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i
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(C) LUBW, LGL MaBstab 1 :31.000 1000 m |

Quelle: Umgebungslarmkartierung 2017; Landesanstalt fiir Umwelt Baden Wiirttemberg; Screenshot aus Dezember 2020

Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

MODUS CONSULT gg

Beschlussvorschlag

Beschluss

D Korrekturwert fiir die StraBenoberflache

Fiir den seit 2020 verbauten Waschbetonbelag kann ein Korrekturfaktor in Hohe von -2 dB(A) zugrunde
gelegt werden. Dieser Wert stellt eine wesentliche Korrektur des Beurteilungspegels dar. Entsprechen-
de Studien zeigen, dass dies eine zulassige Korrektur ist, sofern der Belag korrekt ausgefuihrt wurde.

Die Einschatzung des Bundesumweltamtes, lautet daher wie folgt:

Bei der Waschbetonbauweise handelt es sich um eine technisch anspruchsvolle Oberflachentexturie-
rung. Bezliglich der Ausfuihrungsqualitat sind fiir das Gelingen einer Waschbetontextur folgende Para-
meter von groBer Bedeutung: [Quelle: Bundesumweltamt, 2014]

« Texturtiefe

« Anteil, Kornform und Bruchflachigkeit der gebrochenen Gesteinskornungen,

« Kornzusammensetzung bzw. Sieblinie fiir eine hohe Profilspitzenzahl an der Oberflache,

« Witterung und Temperatur beim Betoneinbau bzw. beim Entfernen des Oberflachenmortels,
» Dicke und Qualitat des Oberflachenmortels,

* Typ des Oberflachenverzogerers,

« Ausbiirstzeitpunkt und Nachbehandlung vor und nach dem Ausbiirsten

Leider geht die Autobahngesellschaft des Bundes auf unsere Fragen hinsichtlich der Abnahme nur
unzureichend ein. Mundlich wurde uns zugetragen, dass die Abnahme lediglich fuBlaufig per Augen-
schein ausgefiihrt wurde. Bei einem Kostenpunkt von 7 Millionen Euro fir die Erneuerung des Fahr-
bahnbelags auf einer Streckenlange von 3,5 km hoffen wir jedoch, dass eine griindliche Abnahme er-
folgt ist. Daher waren wir der Auffassung, unsere Anfrage hierzu konne schnell und entsprechend de-
tailliert erfolgen, was nun leider enttauscht wurde.

Information.

In den Print-Medien wird der neue Belag bereits als ,Schriesheimer Briillbeton” bezeichnet. Diese Ein-
schatzung beruht nicht nur auf den Erfahrungen der Anwohner auf beiden Seiten der Autobahn, son-
dern auch auf den Erfahrungen der Autofahrer selbst, die sich bei der Presse meldeten. Insbesondere
bei der Fahrt aus Hirschberg kommend in Richtung Heidelberg wird auf dem neuen Teilstiick von er-
heblichen Gerauschentwicklungen im Fahrzeugraum und auch von starken Vibrationen berichtet.

Information.




Stadt Schriesheim, Gemeinden Dossenheim und Hirschberg/Bergstrale Larmaktionsplanung 3. Runde

Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 18.03.2021 - 16.04.2021 sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 25.01.2021 - 08.03.2021

Seite 30 von 42

Nr.

30. Juni 2021

Schriesheim_LAP 3_Synopse_anonymisiert.wpd

Offentlichkeit

Anregung
Die Korrektur um -2dB(A) scheint daher fiir die A5 auf Hohe Schriesheim absolut unangebracht.

Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Ein entsprechender Nachweis der Erstellung des neuen Fahrbahnbelags gemaR Stand der Technik wur-
de nicht gefiihrt. Sowohl Anwohner als auch Fahrzeugfiihrer berichten von einer erheblichen Zunahme
der wahrgenommenen Schallimmissionen im Vergleich zum vorigen 15-16 Jahre alten Asphalt. Dieser
Altbelag weist einen Korrekturfaktor von 0 dB(A) auf. GemaR Umweltministerium BW liegen horbare
Unterschiede ab einer Differenz von 3 dB(A) vor. Entsprechend miisste fiir die derzeitige Situation der
Korrekturwert +3 dB(A) Anwendung finden.

Wie bereits oben erwahnt hat sich die Stadt Schriesheim
wiederholt mit dem Regierungsprasidium Karlsruhe zu
dieser Thematik in Verbindung gesetzt.

Nach deren Aussagen liegen keine Ausfiihrungsmangel
vor, die eine abweichende Larmbetrachtung erforderlich
machen.

Forderung 3.3

Bitte fihren Sie eine Nachberechnung der Schalleinwirkung durch die A5 gemaR RLS-90 und auch
RLS-19 durch und benennen Sie die Eingangsparameter transparent. Nach unseren Berechnungen sind
die Auslosewerte fiir die Lirmsanierung nach RLS-90 iibertroffen.

An der zur Autobahn nachstgelegenen Wohnbebauung am
Bollengrubweg im Bereich “Fensengarten” berechnen sich
nach RLS-90 als Gesamtlarmpegel aus Autobahn und K
4242 Beurteilungspegel von bis zu 65 / 58 dB(A) tags /
nachts. Eine Berechnung nach RLS-19 ist nicht zulassig.

4. Kapitel 2.5: Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen
Auslosewerte der Larmsanierung iibertroffen

Sie beschreiben die folgenden Auslosewerte fur die Larmsanierung fur Bundesfernstralen und Landes-
strafBe in Baden-Wiirttemberg:

< 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts fiir Reine/Allgemeine Wohngebiete

Nach unseren Berechnungen sind diese Auslosewerte in den Fensenbaumen uberschritten, insbesonde-
re in der Nacht.

Die gesundheitskritischen Auslosewerte der
Larmaktionsplanung in Baden-Wiirttemberg von 65 / 55
dB(A) werden am Tag eingehalten, nachts an 31 Gebauden
iberschritten. Die um 1 dB(A) niedrigeren Auslosewerte
der Larmsanierung werden somit an einer grofReren Zahl
an Gebauden uberschritten.

Forderung 4

Bitte priifen Sie unabhangig von der moglicherweise fehlerhaften Larmkartierung die Uberschreitung
der Larmsanierungsschwelle in den Fensenbdumen nach und beriicksichtigen Sie bitte die Uberlage-

rung mehrerer Emissionquellen, wie beispielsweise die nahen KreisstraBen. Bitte simulieren Sie auch
insbesondere die auftretenden Reflektionen. Die Gebaude steigen aus Sicht der BAB 5 von 1,5 stockig

auf 5 stockig schrittweise an. Der Schall reflektiert an den hoheren Gebauden zurtick. Im Gebiet selbst
kann man daher die A5 nicht orten, der Schall kommt von tiberall und wird liberhoht.

Siehe oben.

Die Berechnung hat auf Datengrundlage der LUBW statt-
gefunden. In die Berechnung sind neben den benannten
KreisstraBen K 4238 / Ladenburger StrafRe und K 4242,
ebenso die Emissionen der BAB A 5 eingegangen, ebenso
die Geschossigkeit der Wohngebaude vor Ort. Die Berech-
nungen beriicksichtigen dabei entsprechend den Vorga-
ben der Berechnungsrichtlinien eine Reflexion.

5. Kapitel 4: Schutz ruhiger Gebiete
Aufnahme des Naherholungsgebietes zwischen Schriesheim und der A5

Fir die Bewohner im westlichen Schriesheim ist das Gebiet zwischen der Wohnungsbebauung und der
BAB 5 ein Naherholungsgebiet - wenn auch ein sehr lautes. Es wird fiir Spaziergange mit und ohne
Hund genutzt und stellt eine wichtige Achse nach Ladenburg aber auch nach Dossenheim dar.

Information.

Der Grunordnungsplan fur die Fensenbaumen 1993, als Anhang des Bebauungsplanes Fensenbaumen,
bezeichnet dieses Areal als erholungsgeeignet. Bereits 1993 wurde in diesem Dokument auf den negati-
ven Einfluss der Verkehrsemissionen durch die A5 verwiesen. Die damalig zugrunde gelegte Annahme:
taglich ca. 56 000 KfZ (statt heute fast 80 000 Kfz). Mit diesem damaligen geringeren Verkehrsaufkom-
men kam der Grunordnungsplan bereits zur der Schlussfolgerung: ,Vor allem die daraus resultierenden
Larmbelastungen von ca. 61 bis 64 dB(A) im Planungsgebiet schranken die Erholungseignung ein und
wurden auch den Wohnwert beeintrachtigen®.

Daher wurde bereits 1993 ein Larmschutzbauwerk direkt an der A5 empfohlen.

Information.
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Stattdessen wurde lediglich eine Larmschutzwand entlang der K 4242 errichtet. Aufgrund der groBen
Entfernung zur Emissionsquelle ist diese jedoch ineffektiv.

Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

14 Grinordnungsplan Schriesheim/Fensenbiumen

Vorbelastung

Das Gebiet Fensenbdumen wird besonders durch die Verkehrsemissionen
negativ beeinfluBt. Auf der 500 m westlich verlaufenden Autobahn A 5
fahren tdglich ca. 56 000 Kfz und auf dem direkt an das Gebiet angren-
zenden KreisstraBen K 4238 und K 4242 wurden ca. 6 000 bzw. 3 000 Kfz
am Tag gezdhlt*). Vor allem die daraus resultierenden Lirmbelastungen
von ca. 61 bis 64 dB(A) im Planungsgebiet schrinken die Erholungseig-
nung ein und wirden auch den Wohnwert beeintrichtigen.

Ausgleichende MaBnahmen

Um die Ldrmbelastung sowohl des Wohnbaugebietes wie auch der aufgrund
ihre§ Obstbaumbestandes erholungsgeeigneten Fliche an der Autobahn zu
verringern ware ein Larmschutzbauwerk direkt an der Autobahn sinnvoll.
Ein Liarmschutzbauwerk entlang der K 4242 kénnte zwar das Wohnbaugebiet
ausreichend schiitzen, geht aber zu Lasten der verfiigbaren Grundstiicks-
fldche und der Einbindung des Baugebietes in die Landschaft. Der Ef-
fekt eines Larmschutzbauwerks direkt an der Emissionsquelle wire bei
gleichen AusmaBen zudem wesentlich grdBer.

Information.

Forderung 5

Erklarung des Naherholungsgebiets zwischen Wohnbebauung und BAB 5 als schutzwiirdig.

Die Larmaktionsplanung dient dem Schutz der Bevolke-
rung vor unzulassigen Larmeinwirkungen.

Dieser Schutz bezieht sich zum einen auf deren Wohn-
gebaude, zum anderen aber auch auf den Schutz beste-
hender “Ruhiger Gebiete”.

Eine Aufnahme eines bereits heute verlarmten Gebietes
als “Ruhiges Gebiet” ist nicht moglich.

6. Kapitel 2.8.4: Aktionsbereiche
Fensenbaumen nur teilweise aufgenommen

GemalR Tabelle 20 befinden sich im definierten Teilbereich der Fensenbaumen bereits 31 Gebaude, die
eine Schalleinwirkung von {iber 55 dB(A) nachts aufweisen. Die Auslosewerte zur Larmsanierung sind
somit iibertroffen.

Da im Larmaktionsplan lediglich die moglicherweise fehlerhaften Daten der Larmkartierung tibernom-
men wurden, ist wohl von einer hoheren Anzahl betroffener Gebaude auszugehen.

Information.

Forderung 6

Nehmen Sie bitte den gesamten Bereich des Wohngebiets Fensenbaumen als Aktionsbereich auf.

Als Grundlage fiir den Larmaktionsplan stellt das Land
Baden-Wiurttemberg, vertreten durch das LUBW, die Be-
rechnungs- und Eingangsdaten seiner Larmkartierung zur
Verfugung. Die Ergebnisse der des vorliegenden Larm-
aktionsplans spiegeln dabei den Stand des Katasters von
2017 wieder. Eine Aktualisierung des Gebaudebestandes
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Offentlichkeit

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

innerhalb bebauter Gebiete erfolgte im Rahmen der
Fortschreibung des LAP nicht.

Es dauert in der Regel mehrere Jahre, bis auch jlingere
Bauvorhaben in den Katasterdaten des Landes aufgenom-
men sind. Bei stadtebaulich markanten Veranderungen
wurden seitens der Kommunen Bauantrage bzw. sonstige
Unterlagen zur Verfugung gestellt, um ein moglichst rea-
listisches Abbild der Bebauung zu ermoglichen.

Aufgrund der seitens der EU vorgegebenen Fortschreibung
der Larmaktionsplane im 5-Jahres-Rhythmus erfolgt aber
eine kontinuierliche Aktualisierung der Datengrundlagen.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Aus dem Wohngebiet ,Fensenbaumen® und benachbart in Schriesheim unterstiitzen mittlerweile acht-
undzwanzig (28) Anwohner mit 80 betroffenen Personen diese zusatzliche zweite Eingabe zum Larm-
aktionsplan der Stadt Schriesheim zur Larmbelastigung durch die Autobahn AS5.

Anmerkung: Hier erfolgt eine Aufzdhlung der unterstiitzenden Anwohner/Haushalte im o. g. Bereich.

In diesem Zusammenhang wird jedoch nochmals auf die
Vorgaben der Larmsanierung an StraBen in der Baulast
des Bundes verwiesen.

Fur die larmbetroffenen Anwohner an StraBen in der Bau-
last des Bundes (hier: BAB A5) besteht die Moglichkeit
einer Forderung der Kosten fir passive SchallschutzmaR-
nahmen am Gebaude (z.B. der Einbau von Larmschutz-
fenstern). Voraussetzung dafiir ist, dass die Gebaude vor
dem 01.04.1974 errichtet wurden bzw. der Bebauungsplan
vor diesem Datum rechtskraftig geworden ist und die hier
maBRgebenden Auslosewerte der Larmsanierung von 64 /
54 dB(A) tags / nachts liberschritten werden.

8

Sammeleinwen-
dung 3 fur 10
Anwohner,
Schriesheim

Schreiben vom
06.03.2021

Wir beziehen uns auf den Larmaktionsplan der Stadt Schriesheim und mochten hierzu folgende Stel-
lungnahme abgeben.

Die Stadt dankt fiir das Interesse und die Beteiligung am
Verfahren.

Wird zur Kennt-
nis genommen.
Eine Problemlo-
sung wird un-
abhangig vom
LAP 3. Runde
2021 verfolgt.

Aus den Unterlagen dieses Plans entnehmen wir, dass MaBnahmen in der TalstraRe nur bis zur Haus-Nr.

169 angedacht sind. Wir wohnen jedoch weiter ostlich, im Bereich nach der Auffahrt zum Branich.

Bei uns gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Jedoch wird diese von vielen nicht einge-
halten. Dies liegt in unseren Augen an folgenden Punkten:

» Die TalstraRRe ist in unserem Bereich recht breit, gut ausgebaut und es gibt nur auf einer Seite eine
Bebauung.

» In Ostliche Richtung endet die 30 km/h-Begrenzung auf Hohe der Haus-Nr. 209. Somit wird schon
vorher beschleunigt.

» Nach der Branicheinfahrt weist zudem nichts daraufhin, dass hier 30 km/h gilt. Deshalb denken auch
viele Fahrer, dass es hier keine Begrenzung gibt.

» In westliche Richtung beginnt sie erst bei Haus Nr. 209. Das wiederum lasst viele nicht richtig abbrem-
sen, so dass sie erst weiter unten deutlich langsamer fahren.

Im Larmaktionsplan der 3. Runde ist als Larmminderungs-
maRnahme in der TalstraBe als Erganzung zum bestehen-
den Tempo 30 eine Fahrbahnsanierung zwischen der
SchonauerstraBe und der GliickaufstraRe (Hohe TalstraBe
159) geplant.

Ihren Beschreibungen nach wird das bestehende Tempo
30 aufgrund fehlender Beschilderungen im Bereich der
Zufahrt zum Branich an der Einmiindung BranichstraRe /
TalstraBe unwissentlich missachtet.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir diesen Hinweis und si-
chert eine Inaugenscheinnahme der ortlichen Gegeben-
heiten zu. Entsprechend der ortlichen Gegebenheiten
werden in Abstimmung dem dem Landratsamt Rhein-Ne-
ckar, StraRenverkehrsbehorde fehlende Beschilderungen

Die Verwaltung
wird beauftragt,
die Beschilde-
rung des T30 im
Bereich der
TalstraBe / Ecke
BranichstralRe zu
prufen und ggf.
in Abstimmung
mit dem LRA
Rhein-Neckar
fehlende Be-
schilderungen
zu erganzen.
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Nr. Offentlichkeit Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag Beschluss
Wie im Gutachten erwahnt, ist es allein vom Larm her ein deutlicher Unterschied, ob ein Fahrzeug 30 erganzt.
oder 50 km/h fahrt!
Hinzu kommt, dass in unserem Bereich auch all die Fahrzeuge vorbei kommen, die zuvor durch den
Tunnel gefahren sind und dann auf den Branich mochten.
Wir wiirden uns deshalb wiinschen, dass die 30 km/h - Begrenzung weiter in ostlicher Richtung ausge-
dehnt wird.
Jedoch ist uns auch klar, dass dies allein nicht zu einer Larmminderung fuhren wird, da genau genom-  Information.

men die Begrenzung ja schon da ist. Wir erleben es tagtaglich, dass dies nicht nur Autofahrer ignorie-
ren. Gerade all die Baufahrzeuge, die vornehmlich auf den Branich fahren und aus dem Tunnel kom-
men, haben bei uns noch hohe Geschwindigkeiten. Da vibrieren oft unsere alten Hauser. Auch die Busse
haben haufig ein hohes Tempo und das trotz der nahen Bushaltestellen! Zudem die Mullabfuhr, die hier
keine Tonnen leert, und viele Transporter von Firmen.

Hinzu kommt vor allem von Friihjahr bis Herbst der stark zunehmende Larm von Motorradern, Quads
und Autos mit extra lauten Auspuffanlagen. Zudem gerade an Wochenenden der viele Ausflugsverkehr
auf die Strahlenburg oder in bzw. aus dem Odenwald.

Die EU-Umgebungslarm-Richtline gibt eigene
Berechnungsvorschriften fiir die Ermittlung der maRgebli-
che Larmbelastungen vor. Motorradlarm, der zudem uber-
wiegend saisonal auftritt, wird bei der Berechnungen (bis-
lang) nicht beriicksichtigt.

Die Thematik der akustisch auffalligen Fahrzeuge, vor-
nehmlich Motorrader und Sportwagen ist den Kommunen
bewusst. Auch das Umwelt-Bundesamt hat bereits im
September 2020 darauf verwiesen, dass (Sport-)Fahrzeuge
zwar die Zulassungsvorschriften erfiillen, aber auRerhalb
der Prufbereiche drastisch lauter, als zulassig sind.

MaBnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung sind
jedoch nicht umsetzbar.

Wir haben im vergangenen Jahr neue Fenster mit Schallschutzglas einbauen lassen. Das ist in den Win-
termonaten schon ein groRBer Unterschied. Schade finden wir es, dass wir erst jetzt, als wir uns mit
diesem Larmaktionsplan beschaftigt haben, von einer Forderung solch einer MaBBnahme erfuhren.

Fur die warmen Monate im Jahr bedeuten diese neuen Fenster aber auch keine Losung, da man dann ja
gerne die Fenster geoffnet hat oder den Garten genieRen will.

Information.

Unseres Erachtens musste die TalstralRe insgesamt unattraktiver fir Durchfahrende werden. So manche
Idee, die wir Anwohner bereits in der Infoveranstaltung zum Sanierungsgebiet “TalstralRe" vorgetragen
haben, wurde als nicht durchfuhrbar hingestellt. Mit dem Argument, dass sie ja als Ausweichstrecke
dient, wenn der Tunnel mal geschlossen sei. Fiir uns ist dies kein nachvollziehbarer Grund. Im Berufs-
verkehr wird es dann so oder so zu Staus kommen. Und bei planbaren TunnelschlieBungen konnte man
die ein oder andere MalRnahme so lange aussetzen, wie z.B. vorgeschlagene versetzte Parkplatze auf
der TalstralRe.

Allein auf Verkehrszeichen und den guten Willen der Fahrzeugfiihrer zu hoffen, das wird in unseren
Augen nichts bringen.

Die Stadt Schriesheim dankt fur die Hinweise auf die INfo-
veranstaltung zur Umgestaltung des StraBenquerschnitts
der TalstraBe und somit fur die betroffenen Anwohner
eine weitere Entlastung vom Verkehrslarms zu schaffen.

Wie beschrieben dient die TalstraBe/L536a als
Ausweichroute zum Branichtunnel. Eine Umgestaltung und
der Riickbau des ohnehin beengten Querschnitts der Tal-
stralRe ist in Planung. Ob es zu einer Umgestaltung kom-
men wird, ist abhangig von den Entscheidungstragern
uber die Verkehrsbelange: das Landratsamt des Rhein-
Neckar-Kreises als untere Verkehrsbehorde sowie das
Regierungsprasidium Karlsruhe als hohere Verkehrsbe-
horde.

Wir hoffen, dass wir lhnen unser Anliegen verstandlich und nachvollziehbar darlegen konnten.

Information.
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Nr. Offentlichkeit Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag Beschluss
Da dieses Problem nicht nur uns betrifft, sondern die ganze Nachbarschaft, werden wir diese ebenfalls
um eine Unterschrift bitten.
Anmerkung: Hier erfolgt eines Auflistung der unterstiitzenden Anwohner/Haushalte im o. g. Bereich
9 Private Stellung- Larm ist mit Sicherheit ein Thema, um das sich kommunale Politik kiimmern muss. Nun ist es aber so, Die Stadt Schriesheim dankt fiir das Interesse und die Wird zur Kennt-
nahme 17, dass Larm von jedem Menschen anders empfunden wird. Beteiligung am Verfahren. nis genommen.
Schriesheim Eine Problemlo-

Schreiben vom
07.03.2021

Idealerweise sollten solche Probleme innerhalb der Kommune gelost werden. Das heifSt konkret, dass
die Menschen die unter Larm leiden an die Stadtverwaltung oder an die Gemeinderate herantreten und
dann nach Losungen gesucht wird.

Dieses Vorgehen wird durch die Offenlage nach friihzeiti-
gen Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager of-
fentlicher Belange gemaR § 47d Abs. 6 i.V. m. § 47 Abs. 6
BImSchG sowie der friihzeitigen Beteiligung der Offent-
lichkeit gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG beschritten.

sung wird un-
abhangig vom
LAP 3. Runde

2021 verfolgt.

Im Fall des hier vorgestellten Larmaktionsplanes lauft es jedoch anders. Aufgrund einer EU-Richtlinie
wurde ein Larmaktionsplan erstellt, und dabei eine Gruppe von Menschen festgestellt, die einem ge-
sundheitsgefahrdenden Larmpegel ausgesetzt sein soll. Dabei wurden keine tatsachlichen Larmmes-
sungen vorgenommen, sondern die Larmbelastung aufgrund von Zahlungen errechnet, soweit dies
uberhaupt moglich ist.

Die EU-Umgebungslarmrichtinie sieht keine Messungen,
sondern ausschlieBlich Berechnungen zur Ermittlung der
Larmbelastung vor, da derartige Messungen jeweils nur
eine Momentaufnahme darstellen, witterungs- und jah-
reszeitabhangig sind und zudem auch andere, nicht zu
beriicksichtigende Schallquellen, neben dem gegenstand-
lichen StraRenverkehr aufnehmen.

Die Beurteilung der Verkehrslarmgerausche erfolgt
ausschlieBlich anhand der Mittelungspegel. Kurzzeitige
Gerauschspitzen oder Ton- bzw. Informationshaltigkeiten,
z.B. durch Hupen, werden im Verkehrslarm grundsatzlich
nicht beriicksichtigt. Auch die wochentaglichen Schwan-
kungen des Verkehrslarms werden bei der Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen aktuell per Definition nicht
berlicksichtigt.

Dabei wurden 78 Personen ermittelt.

Ob nun tatsachlich alle Menschen, die einem erhohtem Larmpegel ausgesetzt liberhaupt darunter lei-
den, ist unklar.

78 Personen, an denen die grundrechtliche Schwellen-
werte der Gesundheitsgefahrdung liberschritten werden!

Es ist erwiesen, dass Larm negative Auswirkungen auf das
Leben der Menschen hat und Gesundheitsgefahren birgt.
Neben der Konzentration, der Erholung und vor allem
dem Schlaf, kann auch die Kommunikation gestort wer-
den. Diese Auflistung erhebt dabei nicht den Anspruch auf
Vollstandigkeit.

Man darf auch davon ausgehen, dass sich die Larmsituation in Schriesheim seit Jahrzehnten nicht gean-
dert hat und das sehr viele der eventuell Betroffenen in ihre Wohnungen eingezogen sind, mit dem
Wissen, dass es sich hier nicht um eine ruhige Wohngegend handelt.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/BergstraBe liegen auf Grund ihrer raumli-
chen Nahe zu Heidelberg, Mannheim und Ludwigshafen
inmitten eines strak wachsenden Wirtschaftsraums im
Rhein-Neckar-Kreis (Metropolregion Rhein-Neckar). Je-
doch auch der gestiegenen Kaufkraft sowie der rasant
gestiegene Wunsch nach individueller Mobilitat fuhrt seit
Jahren zu einer erheblichen Zunahme des Verkehrs in der
Region.

Im vorgestellten Larmaktionsplan wird als Losung nur die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der gesam-
ten B3, TalstrafRe und Ladenburger Strafe auf 30 km/h vorgeschlagen.

Diese Darstellung ist nicht korrekt. Neben Geschwindig-
keitsbeschrankungen werden im Larmaktionsplan als
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Nr. Offentlichkeit

Anregung
Der Vorteil fur einige wenige wiirde also mit Nachteilen fiir sehr viele erkauft.
Zunachst ware einmal zu untersuchen, wieviele der Anwohner, die sich am StraBenlarm storen, uiber-

haupt mit einer Geschwindigkeitsreduzierung einverstanden waren, da diese meistens auch Autofahrer
sein durften, die von der Geschwindigkeitsbeschrankung betroffen waren.

Weiter ware zu untersuchen, ob mit anderen MaRnahmen (z. B. Schallschutzfenstern) nicht ein ahnli-
cher oder besserer Effekt erreicht werden konnte

Stellungnahme der Verwaltung

alternative MaBnahmen zusatzlich Fahrbahnsanierungen
vorgeschlagen, da z.B. in weiten Bereichen der TalstraRe
heute bereits T 30 angeordnet ist.

Schallschutzfenster, fir die entlang der BundesstralRe und
den KreisstraRen vom Bund und vom Land Fordermoglich-
keiten bestehen, konnen nur im Gebaudeinneren fiir eine
Larmminderung sorgen, Tempo 30 bzw. Fahrbahnsanie-
rungen hingegen schiitzen auch Garten, Balkone und Frei-
bereiche.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Da sich die Betroffenen im Bereich der Kreuzung TalstraBe, Ladenburger StraBe befinden, wiirde es
moglicherweise genugen, eine Geschwindigkeitsbegrenzung, falls tiberhaupt erforderlich, in diesem
Bereich durchzufiihren.

In einem freiheitlichen Staat sollten die Eingriffe in die personliche Freiheit so gering wie moglich ge-
halten werden, und nicht unnotig eingeschrankt werden, um eine einfache Losung zu erreichen.

Der Bereich der von mindestens gesundheitskritischen
Larmpegeln betroffenen Bewohner erstreckt sich deutlich
uber den beschriebenen “Kreuzungsbereich” hinaus, d.h.
auch der LandstraBe vom Edeka-Markt im Norden bis zum
Schlittweg im Suiden, auf der TalstraRe vom Festplatz bis
zur GliickaufstralRe. Die vorgeschlagenen MalRnahmen
dienen daher nicht der Einschrankung der personlichen
Freiheit, sondern dem Schutz der Gesundheit der Burger
von Schriesheim.

10 Private Stellung-
nahme 18,
Schriesheim

Schreiben vom
08.03.2021

Gerne beteilige ich mich als Einwohner Schriesheim an der offentlichen Beteiligung. Meine Angaben
beziehen sich auf den Zwischenbericht auf der Website der Stadt Schriesheim unter

https:/ /www.schriesheim.de/index.php?id=1117.

Zur Methodik des Verfahrens habe ich folgende Vorschlage.

Die Stadt Schriesheim bedankt sich fiir das Interesse und
die Teilnahme am Verfahren.

Vorschlage zum Verfahren konnen leider nur innerhalb
des von der EU vorgegebenen Verfahrens zugelassen wer-
den. Die 34. BImSchV regelt das Verfahren gesetzlich.

Wird zur Kennt-
nis genommen.
Eine Problemlo-
sung wird un-
abhangig vom
LAP 3. Runde
2021 verfolgt.

1) Der Plan soll ortsbezogen aufgestellt werden. Die Gestaltung ist sehr uniibersichtlich, wenn nur die
Angaben fir einen Ort gesucht werden.

Der genannte Kritikpunkt ist nicht nachvollziehbar.

Der interkommunale Larmaktionsplan der Stadt Schries-
heim sowie der Gemeinden Dossenheim und Hirschberg
hat zwar einen gemeinsamen Erlauterungsbericht, jedoch
steht fiir jede Kommune ein eigener Plansatz mit den
ortspezifischen Kartengrundlagen zur Verfiigung.

So finden sich fiir Schriesheim zum einen Karten, die die
gesamtheitliche Darstellung aller drei Kommunen wieder-
geben, zum anderen zusatzlich Karten, die das Stadtgebiet
Schriesheim mit Kartenausschnitt Stammberg (Index a)
bzw. die Ortsteile Ursenbach und Altenbach Index b)
darstellen.

2) Die Plane sollen wie folgt angepasst werden.

Plane 02/ 14:

Die Geschwindigkeitsprofile der K4238 westlich des Kreisverkehrs sind m.E. nicht korrekt, dort sind auch
100 km/h erlaubt, im weiteren Verlauf zwischen Rosenhof und Schiitzenhaus 70 km/h.

Westlich der Einmiindung der K 4242 in die K 4238 gilt
anfangs Tempo 50, dann in Richtung Schriesheim T 70,
stadtauswarts 100 km/h. Der Bereich westlich der Auto-
bahn im Bereich Rosenhof liegt auBerhalb der Gemar-
kungsgrenze und ist von daher nicht mehr dargestellt. Der
Plan 2 im Endbericht wurde an dieser Stelle angepasst.
Anderungen der Betroffenheiten ergeben sich dadurch
nicht.
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Offentlichkeit

Anregung
Plane 02 u.a.:

Manche Lichtzeichenanlagen sind nicht eingezeichnet, z.b. Ladenburger StraBe/ Kurpfalzstrae und
TalstraBe/ Weinheimer Strale.

Stellungnahme der Verwaltung

Bei den genannten Signalanlagen handelt es sich um
FuBganger-Bedarfsampeln. Diese werden entsprechend
der Rechenvorschriften in den Berechnungen nicht in
Ansatz gebracht.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Plane 04/14:

Kindergarten sollen eingezeichnet werden, denn sie sind nicht erkennbar, z.B. KurpfalzstralRe, Mann-
heimer StraRe.

Die Verwaltung dnkt fiir den Hinweis. Der Datensatz des
LUBW, der hier zu Anwendung kommt, trifft hier leider,
anders als in anderen Untersuchungsgebieten, keine Un-
terscheidung zwischen Schule und Kindergarten. Auch
sind offensichtlich nicht alle Kindergarten korrekt klassifi-
ziert ausgewiesen. Fir die MaBnahmenfindung ist dies
allerdings unerheblich, da nur die Anzahl der Betroffenen
innerhalb von Wohngebauden maRgebend ist. In einem
Kindergarten (bzw. auch in einer Schule) finden sich in der
Regel keine Bewohner (abgesehen vielleicht von einer
Hausmeisterwohnung). Die Planlegende wurde entspre-
chend angepasst.

Die a-Karten sollen vollstandig mit StraBenverlaufen tberlagert werden. Die Auflosung lasst Hauser
zwar erkennen, aber nicht zuverlassig identifizieren.

Der vom LUBW fur die Larmaktionsplanung zur Verfugung
gestellte Datensatz umfasst keine Katastergrenzen. Dies
hangt mit Urheberrechten und entsprechenden Lizenzen
der Vermessungsamter zusammen. Eine Erganzung um
diese Daten ist im Zuge der Larmaktionsplanung nicht
moglich.

Der aktuelle Bebauungsstand soll beriicksichtigt werden. Die Auflosung lasst Hauser zwar kaum erken-
nen, aber der Plan scheint veraltet (wie bei Google Maps), etwa fehlen wohl In den Fensenbdaumen 83 ff.

Als Grundlage fiir den Larmaktionsplan stellt das Land
Baden-Wiirttemberg, vertreten durch das LUBW, die Be-
rechnungs- und Eingangsdaten seiner Larmkartierung zur
Verfligung. Die Ergebnisse der des vorliegenden Larm-
aktionsplans spiegeln dabei den Stand des Katasters von
2017 wieder. Eine Aktualisierung des Gebaudebestandes
innerhalb bebauter Gebiete erfolgte im Rahmen der
Fortschreibung des LAP nicht.

Es dauert in der Regel mehrere Jahre, bis auch jlingere
Bauvorhaben in den Katasterdaten des Landes aufgenom-
men sind. Bei stadtebaulich markanten Veranderungen
wurden seitens der Kommunen Bauantrage bzw. sonstige
Unterlagen zur Verfugung gestellt, um ein moglichst rea-
listisches Abbild der Bebauung zu ermoglichen.

Aufgrund der seitens der EU vorgegebenen Fortschreibung
der Larmaktionsplane im 5-Jahres-Rhythmus erfolgt aber

eine kontinuierliche Aktualisierung
& der Datengrundlagen.

-l u % Das Objekt ‘In den Fensenbdumen’

83 ff. ist jedoch bereits in den Pla-
%_ nen enthalten (vgl. exemplarischen

&3

MR

Planausschnitt von Plan S-05a).




Stadt Schriesheim, Gemeinden Dossenheim und Hirschberg/Bergstrae Larmaktionsplanung 3. Runde

Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 18.03.2021 - 16.04.2021 sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 25.01.2021 - 08.03.2021

Seite 37 von 42

Nr.

30. Juni 2021

Schriesheim_LAP 3_Synopse_anonymisiert.wpd

Offentlichkeit

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

3) Die Berechnungen sollen wie folgt angepasst und mit Messungen bestatigt werden.

Plan 05a:

Erkennbar ist, dass die fehlende Larmminderung der freien Bereiche (Griinzug, unbebaute Flachen), die
nicht durch Bauten geschutzt sind, kaum Seite 2 berucksichtigt wird.

Anmerkung: “Seite 2" bedeutet abgewandte Gebduderiickseiten

Die Auswirkungen freier Flachen auf die Larmausbreitung sind z.B. auf Plan 21 westlich B3 vor dem
stidlichen Ortseingang Schriesheim zu sehen.

Die Rasterlarmkarten (z.B. Plane 5 und 6 fur den StraBen-
verkehr sowie Plane 21 und 22 fiir den Schienenverkehr
der Linie 5) stellen die Rechenergebnisse der Ausbrei-
tungsberechnungen im 3-dimensionalen Rechenmodell in
4 Meter Hohe liber Gelande dar. In Bereichen ohne Bebau-
ung kann sich der Larm entsprechend weiter in die Tiefe
ausbreiten, in Bereichen mit dichter Bebauung findet eine
entsprechende Abschirmung statt. So sind im Bereich des
Schienenverkehrs kaum larmbelastete Gebauderiickseiten
in den Planen zu finden, da Larmbelastungen unter 50
dB(A) am Tag bzw unter 45 dB(A) in der Nacht nach der
Farbvorgabe der 34 BImSchV in weil dargestellt werden
mussen.

Plan 20a

weist im Gegensatz zu 05a begradigte Bereiche aus, das ist hier zu ungenau, z.B. Fensenbaumen, s.
Anmerkung zu Plan 05a.

Plan 20a stellt die festgelegten “Aktionsbereiche” dar.
Diese Darstellungsart von Aktionsbereichen ist so voll-
kommen ausreichend. Sie deckt alle Gebaude mit Uber-
schreitung der gesundheitskritischen Auslosewerte der
Larmaktionsplanung von 65 dB(A) Tag und 55 dB(A) Nacht
ab. AusschlieBlich fir diese Betroffenheiten konnen MaR-
nahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehen
werden.

Die Wirkung der Larmschutzwand an der K4242 scheint iibermaRig gegeniiber den tatsachlichen Gege-
benheiten berucksichtigt zu sein.

Die Larmschutzwand ist entsprechend dem Bestand im
Datensatz der LUBW erfasst und bei den Berechnungen
berlicksichtigt. Die Bestandswand weist eine abschirmen-
de Hohe von 3,0 m Hohe auf.

Die flachenhaften Ausbreitungsberechnungen sowie die
Ermittlung der Fassadenpegel nach VBUS erfolgen in einer
vorgegebenen Hohe von 4,0 m uber Gelande. Nur die Be-
rechnungsergebnisse nach RLS-90 berucksichtigen die
tatsachliche Gebaudehohe und geben das Ergebnis fur
das lauteste Geschoss an, was insbesondere die unter-
schiedlichen Betroffenheiten im direkten Vergleich der
Ergebnisse der Plane 6 (nach VBUS) und 10 (nach RLS-90)
erlautert.

Die Abschirmwirkung der bestenenden Larmschutzwand
beschrankt sich real auf den ebenerdigen AuRenbereich
und die Erdgeschosse, wohingegen die Autobahngerau-

sche vornehmlich in den Obergeschossen nahezu unver-
mindert wahrgenommen werden konnen.

Plan 06a:

Die Larmminderung aufgrund des nachtlich niedrigeren Fahrzeugaufkommens erscheint unrealistisch.
Es sind doch immer noch 7.800 Fahrzeuge unterwegs (Plan 4), und davon viele laute Laster auf einer
larmsteigernden Beton-Fahrbahn.

Die 7.800 Fahrzeuge beziehen sich auf das Verkehrsauf-
kommen nachts auf der BAB A5. Im Vergleich dazu
verkehren am Tag 79.500 Fahrzeuge (siehe Plan S-3).
Nachts verkehren somit rund 90% weniger Farzeuge als
am Tag, was bei gleicher Verkehrszusammensetzung einer
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Pegeldifferenz von 10 dB(A) entsprache. Nachdem aber
nacht deutlich mehr Lkw auf der Autobahn fahren, als
Pkw, betragt die Differenz zwischen Tag und Nacht nur
etwa 5 dB(A) gegeniiber dem Tagespegel, was sich in den
Plandarstellungen auch entsprechend wiederfindet.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

4) Berlicksichtigung werden sollen auch weitere Larmarten bzw. -verursacher: Der Schienenverkehrs-
larm durch die Linie 5 ist in den Planen 22, 22a und 23 zwar angegeben, aber es werden keine Be-
trachtungen getroffen noch MaRnahmen vorgeschlagen.

Im Zuge des 2-gleisigen Ausbaus der S-Bahn-Strecke
wurden SchallschutzmaBnahmen im Rahmend er Larm-
vorsorge an der betroffenen Bebauung umgesetzt. Nach-
dem aktuelle keine baulichen MaBnahmen an der Strecke
vorgesehen sind und sich die Zahl der Zugfahrten nicht
signifikant verandert hat, besteht hier kein Erfordernis der
MaBnahmenplanung zur Larmminderung.

Dennoch werden seitens den Kommunen seitens betroffe-
nen Anwohner aktuell Larmbeschwerden vorgetragen, die
ihre Ursache in den neuen Triebwagen mit obenliegenden
Klimageraten haben. Diese neuen Fahrzeuge werden als
lauter eingeschatzt, als die friiher verkehrenden “alten”
Fahrzeuge.” Seitens der RNV ist auf diese Beschwerdelage
noch nicht eingegangen worden.

Der Fluglarm der Einflugschneise iiber den Olberg zum Flughafen Mannheim- Neuostheim wird nicht
bericksichtigt.

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz verlangt im §47 die
Erstellung von Larmkarten und Larmaktionsplanen fur
samtliche Hauptlarmquellen. Hauptlarmquellen sind:

- Hauptverkehrsstral3en,

- Haupteisenbahnstrecken,

- (GroR-)Industriebetriebe und

- GroRflughafen: Verkehrsflughafen mit einem Verkehrs-
aufkommen von liber 50.000 Bewegungen im Jahr.

Fluglarm anderer Flughafen, wie Sonderlandeplatzen, etc.
werden nach diesem Gesetz nicht berucksichtigt. Hierzu
existieren bestehende gesetzliche Regelungen und Ver-
ordnungen (z.B. ‘Landeplatz-Larmschutz-Verordnung’
oder ‘FluLarmG’). Eine Aufnahme in den Larmaktionsplan
ist von daher leider weder moglich, noch erforderlich.

Folgende MaRnahmen sollen angepasst bzw. ergriffen werden:

5) Der Zeitrahmen soll unbedingt vom vorgeschlagenen Zeitablauf von 5 + 5 Jahren verkiirzt werden,
etwa auf 2+3 Jahre. MaBnahmen zur Larmminderung sollen nicht auf die lange Bank geschoben wer-
den.

In umliegenden Ortschaften wie Ladenburg und GroRRsachsen sind bereits seit langerem MaRnahmen
etwa zur Geschwindigkeitsbeschrankung ergriffen worden.

Der zeitlichen Rahmen wurde von den Kommunen nicht
beliebig gewahlt. Vielmehr hat die EU bereits in 2002 die
Umgebungslarmrichtlinie eingefiihrt, die seit 2005 in na-
tionales Recht umgesetzt ist. Das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BimSchG) nach §47d, Absatz 5 sieht vor, dass
Larmaktionsplane alle fiinf Jahre liberpriift und erforderli-
chenfalls iiberarbeitet werden missen.

Festzuhalten ist zudem, dass den Kommunen weder Haus-
haltsmittel fir die Aufstellung noch Mittel fur die Umset-
zung der MaBnahmen zur Verfluigung gestellt werden, so
dass die Fortschreibung der Larmaktionsplanung auch
den Vorgaben des Haushalts der Gemeinde unterliegt.

Der Stadt Schriesheim sowie den am Larmaktionsplan
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beteiligten Kommunen ist der Schutz der Biirger*innen
aktuell ein sehr wichtiges Anliegen und die zeitnahe Um-
setzung der geplanten MaBnahme von hochster Bedeu-
tung.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

6) Die Bereiche zu Geschwindigkeitsbeschrankung sollen an vorhandene Tempo- 30-Zonen
angeschlossen werden.

Entlang der Ladenburger StraBe (K4238) reicht die rote Lairmmarkierung durch den ganzen Ort (Plan
05a, auch 08a mit der Larminsel am Kreisel). Daher sollte eine Ausweitung der MaBnahmen bis Kur-
pfalzstralRe oder besser bis Uzés-Kreisel erfolgen.

Dabei kann auch eine Verlegung des Ortschildes westlich Kreisel zur Erhohung der Akzeptanz erfol-
gen.

Auf der K 4238 liegt derzeit noch keine Geschwindigkeits-
reduzierung vor (vgl. Plan S-02), woran die angedachte
Geschwindigkeitsreduzierung anschlieen konnte.

Die Stadt dankt fiir den Vorschlag, die angedachte Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf der Ladenburger StraRe
auszuweiten. Fur Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
Larmschutzgrunden sind im ersten Schritt die Fassaden-
pegel an Gebauden und die jeweilige Anzahl der Larm-
betroffenen zu ermitteln. Demnach finden ausschlieBlich
im MaRnahmenbereich Ladenburger StraBe (K 4238) zwi-
schen LandstraBBe und Dresdener StralRe Betroffenheiten
oberhalb der maBgebenden gesundheitskritischen Aus-
losewerte der Larmaktionsplanung. Im weiteren Verlauf
der Ladenburger Stral3e finden sich bs zum Kreisverkehr
keine deratigen Betroffenheiten mehr. Eine Ausweitung
des T 30 ist daher nicht moglich.

Eine Verlegung des Ortsschildes auRerhalb bestehender
Bebauung ist nicht zulassig.

7) Die Berechnungen sollen mit Messungen evaluiert werden.

Die EU-Umgebungslarmrichtinie sieht keine Messungen,
sondern ausschlief8lich Berechnungen zur Ermittlung der
Larmbelastung vor, da derartige Messungen jeweils nur
eine Momentaufnahme darstellen, witterungs- und jah-
reszeitabhangig sind und zudem auch andere, nicht zu
berlicksichtigende Schallquellen, neben dem gegenstand-
lichen StraRenverkehr aufnehmen.

Die Beurteilung der Verkehrslarmgerausche erfolgt
ausschlief8lich anhand der Mittelungspegel. Kurzzeitige
Gerauschspitzen oder Ton- bzw. Informationshaltigkeiten,
z.B. durch Hupen, werden im Verkehrslarm grundsatzlich
nicht berucksichtigt. Auch die wochentaglichen Schwan-
kungen des Verkehrslarms werden bei der Beurteilung der
Verkehrslarmimmissionen aktuell per Definition nicht
berucksichtigt.

8) MaRnahmen zur Verminderung des Fluglarms sollen ergriffen werden. Etwa kann durch Verlegung
der Einflugschneise lber den Olberg zum Flughafen Mannheim - Neuostheim eine Verlegung zwi-
schen Schriesheim und Dossenheim untersucht werden.

Fluglarm anderer Flughafen, wie Sonderlandeplatzen, etc.
konnen nach den gesetzlichen Vorgaben im vorliegenden
Larmaktionsplan nicht berticksichtigt werden. Hierzu exis-
tieren bestehende gesetzliche Regelungen und Verord-
nungen (z.B. ‘Landeplatz-Larmschutz-Verordnung’ oder
‘FluLarmG’).

1

Private Stellung- Die Stellungnahme wurde entsprechend Schreiben der Stadt Schriesheim vom 10.03.2021 in die Offenlage

Die Stadt Schriesheim dankt fiir das Interesse und die

Wird zur Kennt-
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nahme 19,
Schriesheim

Schreiben vom
12.01.2021

Anregung
des Ldrmaktionsplans aufgenommen.

Ich mochte Sie heute auf die zu erwartende drastische Zuspitzung der Verkehrsbelastung in der Max-
Planck- StraRe, verursacht durch einige bauliche und verkehrspolitische Veranderungen, hinweisen.

Stellungnahme der Verwaltung

Teilnahme am Verfahren sowie die kritische Auseinander-
setzung mit der verkehrlichen Situation vor Ort.

MODUS CONSULT o

Beschlussvorschlag Beschluss

nis genommen.
Eine Problemlo-
sung wird un-
abhangig vom
LAP 3. Runde
2021 verfolgt.

Bedingt durch die zu erwartende Umwandlung der B3 im Schriesheimer Ortsbereich in eine Tempo-
30-Zone wird sich der Durchgangsverkehr in nicht geringem Male auf die Max- Planck- Strale verla-
gern, da die PKW-Fahrer hier bei gleichem Tempogebot zwei Ampeln sparen.

Diese Befurchtung ist nicht nachvollziehbar. Zum einen
konnten von diesem Schleichweg nur Fahrzeuge, die in
Richtung Dossenheim-Heidelberg verkehren, “profitieren”,
zum anderen gilt auf der Max-Planck-StralRe bereits heute
Tempo 30 in Verbindung mit der “Rechts-vor-Links”-Rege-
lung. Zudem wurde der “Schleichfahrer” spatestens nach
der Ruckkehr in die LandstralRe wieder an eine Signal-
anlage (EdelsteinstraRRe) treffen. Dieser Schleichweg ist
also zum einen wegstreckenmaRig weiter und zum ande-
ren nicht vorfahrtsberechtigt und somit nicht attraktiv.

Die Ortsdurchfahrt (B 3) bleibt auch weiterhin eine
VorfahrtsstalRe flussig befahrbar.

Nach Fertigstellung und Bezug des Bauobjekts “Adlerhofe" wird sich die Ausfahrt des zum Bereich ge-
horenden Parkplatzes in der Ladenburger StralRe befinden, sodass davon auszugehen ist, dass die Ver-
kehrsteilnehmer bei Fahrten Richtung Siiden (Discounter) zwecks Umgehung der Kreuzung “Doc- Tor"
die Max- Planck- StralRe befahren werden. Dies gilt dann auch fiir den Rickweg.

Mit dem Bauprojekt “Adlerhof” werden 17 Wohneinheiten
geschaffen. Die dabei entstehenden Fahrbewegungen, die
zum Teil ja bereits durch die frilhere Bebauung auch er-
folgten, werden gegenuber der derzeitigen Verkehrsbela-
stung weder zu nennenswerten Mehrverkehren fihren,
noch die Larmbelastung in Richtung gesundheitskritischer
Larmpegel fuhren.

Ein ebenfalls erhohtes Verkehrsaufkommen ist nach Fertigstellung des Bauhutte-Projekts Ladenburger
StraBe mit seiner PKW-Ausfahrt Max- Planck- StraRe zu erwarten.

Bei dem Neubauprojekt “Bauhiitte” im Speziellen handelt
es sich um den Neubau von drei Mehrfamilienhausern mit
ca. 18-20 Wohneinheiten im Bereich Ladenburger StraRe 7,
73, 7b. Das aufgestellte Parkplatz- und Zufahrtskonzept
des Investors stiel in der Anwohnerschaft auf Kritik, vor
allem aus dem Grund, dass mit mehr Verkehr zu rechnen
ist und die Zufahrt keine reine Sackgasse (Max- Planck-
StraRe 3 - 19) ist. Dies ist der Stadt bekannt.

Auch hier werden die entstehenden Fahrbewegungen, die
zum Teil ja bereits durch die frilhere Bebauung auch er-
folgten, gegenliber der derzeitigen Verkehrsbelastung
weder zu nennenswerten Mehrverkehren fiihren, noch die
Larmbelastung in Richtung gesundheitskritischer Larmpe-
gel fuhren.

Wenn es zu einem Neubau des Kindergartens in der Conradstralle kommt, wird auch dies die Frequen-
tierung der Max- Planck- StraBe verdichten, zumal, wie in der RNZ zu lesen war, nicht wenige der Kinder
ostlich der B3 wohnen.

Ein Neubau des Kindergartens wird auf dem stadtischen
Gelande in der ConradstraBe entstehen. Derzeitig wird ein
Verkehrskonzept fiir den Neubau des Kindergartens sei-
tens der Stadt erstellt und gepruft, um die verkehrliche
Situation abzubilden und zu entzerren.

Der Neubau und die daraus entstehende verkehrliche
Situation sind jedoch nicht Gegenstand der Larmaktions-
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planung der 3. Runde, die den Bestand abbildet, sondern
kann erst in der kommenden 4. Runde als zukiinftiger
“Bestand” berlicksichtigt werden.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Die Max- Planck- Strale ist bereits aktuell an der Grenze der Verkehrskapazitat: Beidseitiges Parken
erschwert den Verkehrsfluss; die Folge ist zum einen das Zuparken der Gehwege und zum andern das
unberechenbare Ausweichen der PKWs auf die den FuBgangern vorbehaltenen Flachen. Der
StralRenbelag weist zunehmend groRe Schaden, verursacht durch die enorme Belastung, auf.

Winfried Vetter, Mozartstr.70, 69198 Schriesheim 05.09.2017

G. Kleinbdck MDL
Birgerbiiro, Metzgergasse 1
68526 Ladenburg

Sehr geehrter Herr Kleinback,

12  Sammeleinwen-
dung 4, Anwoh-
ner Mozartstr.
30-84
Schriesheim

Schreiben vom
08.03.2021

vielen Dank fr lhr Schreiben vom 28.07, ich méchte mich auf diesem Wege fiir lhr Bemilhen um eine
durchgehende Geschwindigkeltsbegrenzung auf der L 536 von der Tunnelausfahrt bis zur
Anschlussstelle der A5 bedanken.

Allerdings ist der negative Bescheid des StraRenverkehrsamts so filr uns nicht nachvollziehbar.
‘Warum soll diese MaBnahme ,rechtiich nicht méglich” sein, wo doch sonst bei allen Ortszufahrten
im Rhein-Neckar-Kreis entlang einer Bebauung Tempo 70 gilt ? Als Beispiel mchte ich nur die
Stadtein-fausfahrt HD auf der Autobahn MA-HD entlang des Stadtteils Wieblingen oder die
Ortseinfahrt Schriesheim (Gebiet Fensenbiumen) entlang der Dossenheimer LandstraRe anfiihren.
Auch im weiteren Verlauf der L 536 in Richtung Mannheim gilt ab der Abzweigung Heddesheim fiir
mehrere km Tempo 70, obwohl das angrenzende Wohngebiet von Wallstadt durch einen hohen
Damm geschiitzt ist.

Es geht hier ja nicht um eine fehlende Verkehrsgefihrdung, mit der das StraRenverkehrsamt seine
Ablehnung begriindet, sondern um eine unnétige zusétzliche Lirmbeldstigung und Umweltbelastung
durch die Beschleunigung auf Tempo 100 fiir gerade mal ca. 300m. Dann muss ndmlich wegen des
Kreisels an der Auffahrt zur AS schon wieder auf Tempo 70 abgebremst werden. Warum kann die
zustdndige Behdrde den Anwohnern, deren Lebensqualitdt durch die alltigliche Lirmbelastung
infolge des zunehmenden Verkehrs auf der AS und L 536 schon genug beeintrichtigt Ist, nicht durch
ein durchgehendes Tempolimit von 70 km/h entgegenkommen ? Die derzeitige Situation Ist fiir die
betroffenen Anwohner absolut unbefriedigend und nicht hinnehmbar.

Deshalb bitten wir Sie als Verkehrspolitiker, sich noch einmal nachdriicklich fiir unser Anliegen
einzusetzen,

Mit freundlichen GriiBen

Anhang: Unterschriftenliste der betroffenen Anwohner der Mozarstr.30-84

Wie zuvor geschrieben fuhrt die Vereinheitlichung der
zugelassenen Geschwindigkeit auf den Hauptstraflen und
fast aller NebenstraRen fur ortskundige Bewohner eher zu
einer Akzeptanzsteigerung, da die MaRnahme allen Be-
wohnern zugute kommt. Die Ortsdurchfahrt (B 3) bleibt
auch weiterhin als VorfahrtsstralRen.

Gerade die beschriebene verkehrliche Situation in der
Max-Planck-StraBe bestatigt aber auch, dass nach der
Einflihrung des Tempo 30 auf der LandstraRe (B3) keine
Verdrangung des Verkehrs in die Max-Planck-StraBe statt-
finden kann und wird.

Die oben skizzierten zu erwartenden

Veranderungen sind fur die Max-
Planck- StraBe von daher nicht zu ver-
kraften. Deshalb rege ich an, sich friih-
zeitig mit den zu erwartenden Proble-
men und moglichen Losungsstrategien
zu beschaftigen. Es ware zum Beispiel
uber eine EinbahnstralRenregelung
nachzudenken.

Die Losung anstehender Verkehrsfuhrungen nicht Gegen-
stand der Larmaktionsplanung und kann darin keinen
Eingang finden.

Die Stadt dankt dennoch fiir den konstruktiven Vorschlag
im Zuge der genannten Neu-/Umbauprojekte einer Ein-
bahnstraRenregelung fiir den Bereich in und um die Max-
Planck- StraBe und wird ihn in den zustandigen Gremien
auBerhalb der Larmaktionsplanung priifen.

Im Rahmen der Fortschreibung des
Larmaktionsplans fiir 2021 bitten wir
(die Anwohner MozartstralRe) um die
Einbeziehung unseres Anliegens, auf
der L 536 von Branichtunnel bis
Ab/-Auffahrt durchgehend ein Tempoli-
mit von 70 km/h einzurichten ( siehe
Unterlagen 2017).

Ein gleichmaRiger Verkehrsfluss in re-
duzierter Geschwindigkeit konnte die
Larmbeeintrachtigung und die Abgas-
emissionen auf dieser Strecke deutlich
verringern !

Im Folgenden die Anlage zur Mail -
Schriftverkehr 2017 N Hr. Kleinbock MdL
zur Information und Kenntnisnahme.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir das Interesse und die
Teilnahme am Verfahren sowie die Gibersandten Schrift-
verkehre.

Die ortliche Situation der Betroffenen ist der Stadt be-
kannt.

Wie den Ergebnissen der Betroffenheitsanalyse nach
VBUS, d.h. dem europaischen Rechenverfahren in den
Planen 6 (24-Stunden-Tag) und 7 (Nacht) entnommen wer-
den kann, werden an nur 2 Gebauden in der MozartstraRe
die gesundheitskritischen Auslosewerte der Larmaktions-
planung uberschritten.

Nach dem nationalen Rechenverfahren der RLS-90, das
entgegen der in der VBSU vorgegebenen einheitlichen
Berechnungshohe von 4,0 m iiber Gelande die tatsach-
lichen Gebaudehohen und Geschossigkeiten berticksich-
tigt, werde die gesundheitskritischen Auslosewerte der
Larmaktionsplanung am Tag bei 6 Gebauden, in der Nacht
bei 11 Gebauden in den Dachgeschossen uberschritten.

Der Unterschied der Betroffenheiten erklart sich vor allem
darin, dass nach den Berechnungen der VBUS in 4m Hohe
uber Gelande die Gebaude weitgehend durch den beste-
henden Larmschutz an der L 536, d.h. der Gabionenwand

Wird zur Kennt-
nis genommen.
Eine Problemlo-
sung wird un-
abhangig vom
LAP 3. Runde
2021 verfolgt.




Stadt Schriesheim, Gemeinden Dossenheim und Hirschberg/Bergstrae Larmaktionsplanung 3. Runde

Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 18.03.2021 - 16.04.2021 sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 25.01.2021 - 08.03.2021
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Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

am Fahrbahnrand sowie dem rund 3 m uber Gelande ho-
hen Larmschutzwall im Westen und Norden der Bebauung
abgeschirmt werden. Hingegen nach den Berechnungen
der RLS-90 unter Berlicksichtigung der tatsachlichen Ge-
schossigkeit in den nicht abgeschirmten Dachgeschossen
Uberschreitungen der Auslosewerte auftreten.

Bei der MaRnahmenfindung sind die Vorgaben des
KooperationserlaR-Larmaktionsplanung des Landes
Baden-Wiurttemberg zu beachten. Dabei konnen nur nach
Fachrecht zulassige MaBnahmen vorgeschlagen werden.

Die Anordnung von MaBnahmen zur Beschrankung und
zum Verbot des flieBenden Verkehrs mit dem Ziel der
Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraus-
setzungen des§ 45 Abs. 9 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)
vorliegen. Danach dirfen entsprechende MaBnahmen ,nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ort-
lichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung ... erheblich
ubersteigt."

Wie oben beschrieben, werden an einigen Gebauden ge-
sundheitskritische zumindestens in den obersten
Geschossen uberschritten. Mit der Ausweitung der Tempo
70 konnte an den betroffenen Hausfassaden der Beur-
teilungspegel unter den gesundheitskritischen Auslose-
wert abgesenkt werden

Allerdings ist hier der Schutz der Anwohner vor Larm mit
der Verkehrsfunktion der L536, den besonderen ortlichen
Umstanden und der Akzeptanz der Fahrzeugfihrer bei
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung abzuwa-
gen. Dies auch vor dem Hintergrund, dass die betroffenen
Anwesen beim Vorbeifahren aufgrund der bestehenden
Larmschutzanlagen kaum bzw. gar nicht erkennbar sind.
ErfahrungsgemaR fuhrt das direkte Wahrnehmen der an-
liegenden Wohnbebauung zu einer hoheren Akzeptanz
von Geschwindigkeitsbeschrankungen. Die Wohnungs-
bebauung an der MozartstralRe wird zudem riuckwartig
erschlossen. Damit handelt sich bei der L 536 um eine
anbaufreie HauptverkehrsstraBe auBRerhalb von Schries-
heim.

Eine Ausdehnung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf
der L 536 ist daher nach Fachrecht nicht zulassig.

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Anlage: Unterschriftenliste der betroffenen Anwohner der Mozartstr.30-84 sowie weiterer Schriftverkehr
von Herrn MdL KleinbocR.

Information.





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


